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Léutilisation en ext ®rieur ddéengins vol ant s, m°
transportent personne © | eur bord et qudils sont
une activité aérienne et releve donc de laréglementation appl i cabl e ° |1 daviat.

Drones ? UAS ?
Un glossaire en annexe 1 rappelle la définition des notions principales utilisées dans ce

guide.

Pr®ci sons dbéentr ®e que | a r®gl ement astsan®n eur ofr
équipage a bord (mais pouvant potentiellement transporter des passagers), ce qui

recouvre les « drones » et les aéromodeles, par | 0eaémnef s ciccale

sans équipage a bord ». Cela correspond au sigle anglais « UAS » (Unmanned

Aircraft Systems**), qui est également le terme utilisé dans la traduction francaise de la

réglementation. Dans le cadre du présent guide, les termes d'aéronefs sans équipage

a bord et d @ UAS » seront utilisés de facon indifférenciée.

* Le terme « aéronef » désignetout«appar ei |l capable de sO6®l evxer ou de
comme un avion, un planeur, un h®licopt re, un mul:
Les aéronefs dont divisés en « aérodynes » ou « aérostats » en fonction de leur mode de

sustentation : voir le glossaire.

** | e terme « systems » (systemes) refl te |l e fait qgue | dengin Vv
indissociable de son dispositif de commande et de contréle (radiocommande voire « station sol »
et toute la chaine de transmission qui peut inclure des relais comme des satellites).

La réglementation européenne applicable aux UAS principalement constituée deddgements:

1 Lereglement délégué (UE) 2019/94fe la Commission du 12 mars 2019 relatif aux
systemes d'aéronefs sans équipage a bord et aux exploitants, issus de pays tiers, de
systemes d'aéronefs sans équipage a bord

T LeNB 3t SYSy i RQSES GQldda Eamphissioh di @4 mair@lEeoncermant les
regles et procédures applicables a I'exploitation d'aéronefs sans équipage a bord.

Le reglement 2019/945 e®ntré en vigueule ler juillet 2019avec application immédiateDans la

pratique, les normes techniques qui doivent permettre de se déclarer conforme a ce reglentent

été publiéesen version projetLes premiéresQ 2 y (2 TFIRADOA | B Ain2@1B& |RA2Q dzi NS & R2.
suivre

Le reglement 2019/947 estpplicable depuis le31 décembre 2020. Un dispositif de transition est
LINB@dz RFya £S NBIfSYSyld Si OSNIFAYSEA RAALRAAGAZY
CGSNIFAYySa SEA3ISYyOS&a RSTFAYASE LI N £ NBItSYSydidlda
applicables
T a2A0 LI NOS 1jdzQSttSa NBfts@Syd RQlFdziNB&a R2YIA
002YYS fF AHNBGS LlzofAljasy fF 3ISaGA2y RS QS
1 soit parce que la réglementation européenne en laisse la possibilité aux Etats membres, a titre
LISNXY I ySyidG 2dz GNIYyaAdG2ANB o00ftdzoa SiG Faaz2oal
standards nationaux déclaratifs, etc.)

,,,,,

[§ LINB&SY( 3FdARS GAad t LINBASY(SNI-tiebwrdYot s RS
réglementation nationale ou européenne. Il concerne toute personne ou or@misimpliquée dans

flI O2yOSLIiA2YyZE fI FFEONROFGA2YS fQdziAft A&l GARZY 2dz
catégorie Spécifiquell précise les obligations qui incombent a ces personnes et organisation ainsi que


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1560241758085&uri=CELEX:32019R0945
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R0947&from=EN
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les diverses formalité

annexe 8

Ce guide remplace le guideagtivités particulieres. Il concerne donc principalement les usages de
drones pour des besoins professiels.
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PARTIE A - GENERALITES

1. Pourquoi lire ce guide ?

Ce guide présente les grands principes de sécurité et les régles pour utiliser un aéronef

circulant sans équipage a bord (UAS) en catégorie Spécifique en France, introduite par la
réglementation européenne. Cet t e cat ®gori e dodéop®rations sbdappl
aux utilisations professionnelles de ces aéronefs.

En lisant ce guide, vous comprendrez :

- Pourquoi il est important de UASspecter |l es r
- Quelles sont l es r WYASeeat quel Gypa délUiAsSaut quella  d 6 un
utilisation ;

- Quelles sont les différences avec les anciennes regles nationales (activités
particulieres, scénarios S1, S2, S3, S4, expérimentations) et comment continuer a faire
voler son UAS ;

- Quelles démarches entreprendre avant mon premier vol,

- Comment se formeretco mme n t sdbenregistrer

- Ce @ u Ovérifier dvantutout vol dé6 U AeSdurant les vols.

Aprés avoir lu ce guide, vous aurez toutes les cartes en main pour faire voler un aéronef sans
équipage a bord en toute sécurité en catégorie Spécifique, dans le cadre de votre activité
professionnelle.

Db6autres guides ont ®t ® ®dit®s pour des usages [
des utilisation®r emo@&a®lsiosimat i Ndhh ®Diat ez pas ~ | es

2.1. Réglementation européenne : guelles catégories
doutilP?sation

La réglementation européenne catégorise les opérations en fonction du niveau de risque

gubdelles repr®sentent. Trois cat®gories doéop®rat

9 La catégorie Ouverte pour les opérations a faible risque (vol a vue dans des endroits
qui représentent un faible risque pour la circulation aérienne et pour les personnes) ;

1 La catégorie Spécifique pour les opérations a risque modéré (vol a vue ou hors vue
dans des conditions différentes de la catégorie Ouverte) ;

1 La catégorie Certifiée pour les opérations a haut risque nécessitant un niveau élevé
de fiabilit® de atiodsgparrexempmef trarsportsdie personne® de
marchandise dangereuse, etc.).

22.Quel |l e cat ®gorie dbéop®r?ati on pour
Les ® ®ments suivants permettent de d®ter miner |
déactivit® en veegapglication devaaéglementsiicn europé@nne.

Pour | es associ at i on géfindidnpe®dlesaéiepildi&iqui sparent au semi r
de ces clubs et associations, la réglementation européenne laisse la possibilité aux Etats
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membres de d®finir |l es r gles nationales applica

déune autorisation dobéexpAddaitdatoinanLCodsa®rtemod @I

Pour les télépilotes d6 a ®rso ned | oi s i r amsdeecadterpr@aédent,daacatégatie
Quverte permet de voler en respectant un ensemb
« Catégorie Ouverte ».

Pour les exploitants qui réalisent des expérimentations :

T Si | 6a®ronef a une masa2dkguett®qabli aga ®BHPRECIO
privé (voir définition « UAS construit a titre privé »), il peut étre opéré dans le cadre de
la sous-catégorie OPEN.A3 de la catégorie Ouverte, sans autorisation de la DSAC.
Consulter le guide « Catégorie Ouverte » ;

9§ Dans | es autres cas, | 6exp®ri mentation se fe
et n®cessitera une autori spattiesolh doéexpl oitatic

Pour | es exploitants qui r®ali sent dbéautres type
f Un exploitant peut faire | e choix dbéop®rer se
enrespectant un nombre r®duit doexigences si

si |l es localisations et hauteurs dodéactivit® s

applicables a la catégorie Ouverte. Consulter le guide « Catégorie Ouverte », en
particulier sa partie 3.
T Dans |l e cas contraire, | 6exploitant op®rera

Catégorie spécifique vs autorisation spécifique ?
Bien que leurs noms soient proches les deux notions sont différentes.
La catégorie Spécifigue de la réglementation européenne est un cadre normal

déexploitation selon cette r®glementation (con
Certifi®e), accessible soit par d®cl aration d
européen (STS), soitparuneaut or i sati on doéexploitatilan d®I iv
partie 3.2).
L6 aut or specHique était dans la réglementation francaise le moyen par lequel
| auotior®sait ponctuell ement | 6exploitation
des sc®narios standards nationaux, qui ®taient
réglementation francaise. Cette notion ne perdure maintenant que pour les exploitants
dont l'activité est exclue du champ d'application de la réglementation européenne
(essentiell ement des missions r®alis®es pour |
secours, la lutte contre les incendies, etc.).
Enfin, de maniere t r ansi toir e, | 6expl oitant pourra conti
nati onaux S1, S2 et S3 sous r®gime d®cl aratif. L
des textes nationaux. (voir la partie 4).
Un m°me exploitant peut faire | e choix dbéop®r el
r ®gl ement ati on europ®enne, selon |l e type dbéop®r a

2.3. Exceptions et cas particuliers

La r®gl ementation relat

[ aux a®ronefs sans ®qu
suivantes de son champ d pl i

vV e
0 a cati on

p
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- les ballons captifs utilisés a une hauteur inférieure & 50 m, de masse totale inférieure a 25

kg et de volume inférieura40m3,avec une charge utile ddédune mas:
1 kg (ex : ballon publicitaire ou doé®cl airage)
- les cerfs-volants,

- les fusées.

La r®gl ementation ne sb6bapplique pas non plus au:
couvert » (enef f et , l e r gl ement de base 2018/ 1139 ne

européen, qui ne contient pas les espaces clos et couverts, cf. reglement 551/2014). Il
appartient dans ce cas au propriétaire du lieu et au télépilote de prendre toutes les précautions
nécessaires pour assurer la sécurité des personnes présentes.

Espace clos et couvert
Béatiment, tente, cage en grillage ou en filet, ou toute autre structure telle que la

probabilit® que | 6a®ronef puisse en sortir est
Exceptions ° | 6exceptioné

Tous les UAS de plus de 800g, méme ceux utilisés en espace clos et couvert, sont

soumis © | 6obligation doéenr:rwiglapartier92ment par | eu

Les « manifestations aériennes », y compris celles réalisées en espace clos et couvert
avec des aéronefs circulant sans personne a bord, sont soumises a une réglementation
spécifique : voir la partie 6.7.

Autres cas particuliers :

- La réglementation européenne sur les aéronefs sans équipage abordne s béappl i que |
aux a®ronef s l orsqudil s ex®cut ent desg, deacti vit
recherche et sauvetage, de lutte contre lincendie, de controle des frontiéres, de
surveillance cotierel. Néanmoins, il demeure possible en France de réaliser ce type
déactivit®s dans un cadre civil, en ésp&r ant el
scénarios S1, S2 et S3 (et dans certains cas en dérogation a ceux-ci), ou en régime
déoautorisation.

- Léarr°t® en vigueur concernant |l 6utilisation
®qui page ° bord * ne s 6apspldnileg teges geasscircalatian v ol s |
aérienne militaire®.

* voir annexe 2

3. Cadre réglementaire

Léutilisation dOUAS est soumi se ° un ensembl e de

- certaines sont spécifiques aux UAS (réglementation européenne, réglementation
nationale), et
- dbautres sont soit des r qgliest g®hi®c tail ez dE&A®P dra

a®rienne, r gles relatives aux pri sonsriendde vues
spécifigue au domaine aérien (ex : respect de la vie privée, traitement des données a
caract re personnel, pr,eite®&€).i on de | 6environner
1 [BR] Article 2 §3.a
2 [Scé] Article 9

3 [Esp] Art. 1


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32018R1139&from=EN
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3.1.Quelles dispositions relévent-elles encore de la
réglementation nationale ?

Les réglements européens sont d d@pplication directe dans les Etats membres et se substituent
donc a la réglementation nationale dés leur entrée en application. Cependant, plusieurs
considérations rendent nécessaires le maintien de textes réglementaires au niveau national,
etl 6®volution dess textes existants

1 Les exigences actuelles de la réglementation nationale ne sont pas toujours cohérentes
avec celles de la réglementation européenne. La mise en cohérence des réglementations
est de nature a clarifier et simplifier son application.

1 Certaines exigences nationales de la réglementation portent sur des considérations

débespace a®rien ou de s%Uret® publiqgue, dont

la réglementation européenne porte exclusivement sur des questions de sécurité
aérienne ;
1 Enfin, la réglementation européenne a une application progressive et comporte des

di spositions transitoires per mettant dbébassur

réglementation nationale et réglementation européenne. Des textes nationaux doivent
donc étre maintenus pour assurer cette progressivité et ne pas créer de rupture de
continuité des opérations dé6 UA S

3.2. Régles spécifiques aux UAS

La liste des textes réglementaires applicables aux opérations dans la catégorie Spécifique est
fournie en annexe 2.

Les exploitations dO6UAS relevant de | a cat ®gori e

suivantes :

T Lédexploitant d6UAS soumet une d®cl ar at i

conforme a un scénario standard publié (national ou européen). Dans ce cas, i | nbest
pas tenu dbéobtenir une Lesscénariod smardard sont dédritse x pl o i t

dans la section 4 du guide. Comme dans le régime national qui prévalait avant

2020, ce cas est cel ui qui devrait concerner
d6éUAS.

9§ Dans | e cas contraire, | 6expl oitation n®cess
par la DS A C, sur |l a base déune ®val uat uresn

déoatt®nuation appropri ®es. Le processus
section 5 du guide.

d®tient un certificat all ®3® ddéexpl oWASant
qui est forcément une personne morale, approuve ses propres opérations, sur la base

mi se en place par | dexploitant doéuexigsenges t
renforcées. Le LUC est donc principal ement dest.i
et de complexité importantes opérant en dehors du cadre des scénarios standard, et

Ce cas trés particulier ne sera pas traité en détail dans le présent guide. Pour tout
renseignement sur | 6obt ent i on dsdcéauterisations-C,
drones-bf@aviation-civile.gouv.fr

Certificat all ®g® dbéexploitant d6UAS (LUC)
Léexploitant d&6UAS ndest pas non plus tenu

déune ®valuation des «auiosappobaton» eSteongitionn&ald g e

qgui r®ali sent des types vari ®s d6éo psatorsst i ons
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Les régles a respecter portent sur les domaines suivants :

T Lé6a®r onef (i mmatriculation, e nr e:garpartie® ment , (

1 Le télépilote (formation, compétence) : voir partie C

T Léexploitant dobAS (¢@®otrtaegastoemadacti vit® p
proc®dures, sui vi de | a s @upartied ®, bil an annue

1T Les restrictions doutilisation (restrictions
démarches préalables au vol (autorisations ou déclaration) : voir partie E

T Les conditions de pr ®par avoirpariielet de r ®al i sati

3.3. Autres regles

Les r gles non sp®cifiques aux a®ronefs sans ®
g®n®rales de: |l davieadioeni axdd®pandage par voie
prisesdevues a®riennes) ou de r gles qui néont rien
respect de la vie privée, environnement) sont présentées dans la partie 6 ci-aprés.
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4. Les scénarios standard

Principes généraux

La déclaration selon les scénarios standardse st un di spositif permettant

de r®aliser une op®ration sans que cela n®cessi
compétente (en France, la DSAC). Pour chaque scénario standard, les régles a respecter ont
été définies dans le détail ; pour utiliser un UAS dans | e cadr

« suffit » de respecter les regles applicables a ce scénario. Ce dispositif existait dans la
réglementation nationale avant 2020 et a été maintenu dans la réglementation européenne,
en catégorie Spécifique.

Note : Ces sc®narios nationaux rel vent déoune exp
Ainsi ils doivent étre conformes aux exigences de cette catéqgorie®. En particulier, les

UAS utilisés doivent présenter une dimension caractéristique inférieure a 3 m, avoir une

masse inférieure a 25 kg et évoluer a une hauteur inférieure a 120 métres.

Scénarios standards européens (non encore applicables)

La réglementation européenne a, a ce jour, défini deux scénarios standard européens (aussi
nommés STS « Standard scenarios »)° :

9 Le scénario standard 1 («STS-01») couvre les exploitations en vue directe (VLOS)
effectuées avec un UAS de classe C5 (mention UE de classe) a une hauteur maximale
del20maudessus dobéune 2z osolaansun enviroAnen®@et peaplé (le
scénario peut cependant étre utilisé en environnement non peuplé). Ce scénario
présente de fortes similarités avec le scénario national S3.

1 Le scénario standard 2 («STS-02») couvre les exploitations pouvant étre effectuées
hors vue (BVLOS), | 6 a®r onef sans ®qui gtguwe distanteor d s e
maximale de 1 km du télépilote. Cette distance peut étre augmentée a 2 km si des
observateurs de| 6 e s p a ¢ sontgpr@gertse Lies évolutions ont lieu a une hauteur
maximale de120mau-dessus doébune zone contr?!| ®e au sol
faible densité de population, avec un UAS de classe C6 (mention UE de classe). Ce
scénario présente de fortes similarités avec le scénario national S2.

Note : une zone contrélée au sol est une zone qui doit étre exempte de toute personne

non i mpligu®e. Léexploitant doi t ai nsi °tre e
n®cessiter un balisage voire une clttudgwenae | a
autorité locale (police municipale par exemple).

ACes scénarios ne deviendront applicables®qu 6 © ¢ o mper janvier2024. Avant

cette date, seuls les scénarios standards nationaux sont applicables en France. Ce

4 [947] Partie B, UAS.SPEC.020

SLe r glement (UE) 2019/947 a fait | 0objet doéun amendement
de ces sc®narios appara’t en Appendice 1 de | 8Annexe au r1

5Loentr®e en application des sc®nar i osansst apnadrarldd AeEUS Ao pagfeinn a
compte du calendrier de publication des normes harmonisées permettant de démontrer la conformité des drones
de classes C5 et C6. La présente date tient compte du report.
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guide sera amendé ultérieurement pour y inclure une description plus compléte des

STS et expliciter les modalités de transitions.

Calendrier de la transition

LOAESA a pr i @ionderfait que nestdaind Rtats membres, dont la France, avaient

déja définis des scénarios standards nationaux. Aussi une période de transition a été établie

pour progressivement « basculer » des scénarios standards nationaux vers les scénarios

standards européens.

Ainsi, ° |l 0entr®e en application de | a r®gl ement

tout exploitant opérant suivant les scénarios standard S1, S2 et S3 en réglementation
nationale, peut continuer a le faire. Avant le 1° janvier 2024, il est également possible & un
nouvel exploitant de se déclarer suivant un scénario national S1, S2, S3.

A compter du 1°" janvier 2024, il devient possible a un exploitant de se déclarer suivant

| un des deux sc®nar i oA compten decette date,caucune podvelle s .

déclaration ne pourra se faire suivant les scénarios standards nationaux. Il sera cependant
possible & un exploitant déclaré selon les scénarios nationaux avant cette datede continuer a
opérer selon ces scénarios j u s q ulf mavier 2026. Cette date marquera la fin définitive
des scénarios nationaux S1, S2 et S3: tout exploitant qui souhaite continuer a opérer en
régime déclaratif aprés le 1° janvier 2026 devra nécessairement le faire selon un scénario

standard européen ( ou en cat ®gorie Ouverte, S i | 6expl oi

contraintes de cette catégorie).

Scénarios standard nationaux

Un arrété’ décrit les scénarios standard nationaux qui peuvennt continuer a étre utilisés en
catégorie Spécifiguej u s g u®Gaavier 2026.Le contour des scénarios nationaux est rappelé
dans le tableau ci-apres.

Distance
. . Zone Survol horizontale Masse Hauteur
Scénario ! . Vol en vue . )
peuplée | de tiers maximale du maximale
télépilote
Ka Si ad . 120 m
s3 oui Non Oui 100m | 8kgsiaerone
non captif

7 Arrété relatif & la définition des scénarios standard nationaux et fixant les conditions applicables aux missions

déa®ronefs civils sans ®quipage ° bord exclues du champ

d o
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120 m
S1 200 m 25 kg
Non : O 2 kg 120m
S2 Possiblement 1000 m hauteur > 50m
non 25 kg sinon
Domaines dobéactivit®
Les sc®narios pr®d®finis ne sont pas | imit®s d
agriculture, i nspection dbébouvrage doboart é)
Voir a la partie 1761 6 obl i gati on pour | 6exploitant de d®clédiséesr chaque
par sc®nario op®rationnel et par domaine dbéactivit®.
Zone peuplée
En France, un a®ronef est dit ®voluer en ¢ zone
- ausein ou une distance hor i zagglonaétagonfigufa®r i eur e
sur les cartes aéronautiques ;
- une distance hori zont alrassembleEn®ntidepersennes 150 m t
Note : Chaque Et a't Me mb r est lidre de Ipropdder une définition propre de « zone
peuplée ».
Agglomérations
Les agglomérations considérées pour la définition de la zone peuplée sont celles
figurant sur les cartes aéronautiques en vigueur diffusées par le Service d'information
aéronautique (SIA)aléchel I e 1/ 500 000 ou d®f aut , I ' ®
1/100 000.
Notes :
- SIA:voir | dencar tnadtiqué aug iBeett anden® 5a ®r o

- Les agglomérations concernées sont celles identifiées comme « agglomération » dans la
Iégende de la carte, en section « régles de survol » ; les agglomérations identifiées comme
« repéres de navigation / petites agglomérations » ne sont pas concernées.

|l ectivit®s

déboutremer

0 U, tolités 1e® dyyglddnerétions ot & grendtd s poni bl

- Pour |l es territoires et col
1/500 000, 1/250 00O

en compte.

Pour d®f i nir l es |imites dodune

aggl o#@@r ati on,
code de la route : « espace sur lequel sont groupés des immeubles batis rapprochés et
dont I'entrée et la sortie sont signalées par des panneaux placés a cet effet le long de
la route qui le traverse ou qui le borde ». La consultation des arrétés municipaux ou un
repérage sur site peuvent permettre de mieux appréhender le contour des
agglomérations.

Rassemblement de personnes

Rassemblement ou la densité des personnes présentes empéche ces derniéres de
s 6 ®1 o:ipuplic @e spectacle ou de manifestation sportive, parcs publics, plages ou

S i

t es

tour i

stiques e

n

p®riode

doaf fl

Survol de tiers

Pour les scénarios S1, S2 et S3, aucun tiers (personne étrangére a la mission) ne peut étre

survol ®
v ol hor s
vol.

mo i
vV ue

ns

(sz2),

ddéune di
tout e

stance
|l a zone

hori

zont al
do®vol ut

uence,

e
i

d®f
mi ni
on de
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Pour les conditions détaillées relatives a la protection des tiers au sol (et notamment la signification de « sans tiers
ausoldanslaz one d 6 ®yY, volrle §28.3. n

Vol en vue directe 8

Un aéronef sans équipage a bord est dit évoluer en « vue directe » lorsque le télépilote est
capable de maintenir un contact visuel continu sans aide avec son appareil, ce qui lui permet
de contréler la trajectoire de vol de I'aéronef en fonction d'autres aéronefs, de personnes et
d'obstacles, afin d'éviter des collisions.

Cas particulier : vol en immersion

UnUASut il i s® dans | e ceavie»(Sldd 83)pewst ét® pilaté pao ¢

une personne nbéayant pas | a v«immedsiom»eooéne sur |
« First Person Vision - FPV ¢ ) sous T ®serve (qucooseree adoutt re per
instant | 6a®ronef en vue directe.

Cbest alors cette seconde personne qui est r®
télépilote et qui est, acetitre,char g®e dbéassur er C&e st®cdian ¢ ®a wWsus iv
qui doit disposer des titres et qualifications adéquats.

Elle doit disposer de sa propre commande ou, a défaut, doit étre en mesure a tout

instant d6acc®der au syst daes deskeconditions mpermettamt, de
maintenir la sécurité du vol.

La consultation par |l e t® ®pi | toutautrededGande r et our
contrtle) nbdbest pas consi d®r ®e comme du vol er
personne si le télépilote, par un circuit visuel approprié, conserve une perception

suffisante de | 6a®ronef et de tout son environ

Masse maximale

Les |imites de masse sobdappliquent ™ ytomprimlassse t ot
équipements et les batteries (ou le carburant).

Cas particuliers

La masse de | 6a®ronef ne comprend pas
- pour les aérostats, la masse du gaz porteur ;

- pour les aéronefs captifs, la masse du moyen de retenue.

La réglementation européenne impose que les UAS exploités selon les scénarios nationaux
aient une masse maximale inférieure a 25 kg et une dimension caractéristique inférieure a 3
metres. Cette nouvelle disposition impligues que t
caract®ristiques ne peutun ganario stigndrd etrdoitdlemarsder! e c ad
une autorisati onquded epxrp@wvou e aparonl Geerltliecl e .12 du r

8 [947] Art. 2

9 [947] Art. 2
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5. Autori sations doexploitatio

5. Aut ori sations °%déexploitation
a) Principe général

Tout vol en catégorie Spécifique en dehors des scénarios standard européens (aprés le 1°

janvier 2024) et des trois scénarios standard nationaux prédéfinis, ou en déviation aux régles
applicables ° ces sc®narios, ne peut tre envi ¢
déexploitation, apr s ®tude au c mduanplesrmestirass d 6 u n e
doéoatt ®nuat i o Ainsiatpuyberdérpgation®Reens hauteurs de vol doit conduire a une
demande dodéautorisation doéexploitation.

Note : Les titulaires déun LUC ne sont pas tenus d:

Cette évaluation des risques est réalisée selon la méthode SORA (« Specific Operations Risk
Assessment »)L,

Un guide de mise en Tuvre de |l a SORA est disponi
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Guide de mise en oeuvre SORA.pdf

Cette m®t hode a ® ® d®vel opp®e pardARUS (Jant oupe
Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems) et a été légérement modifiée pour tenir

compte des sp®cificit®s europ®ennes. La m®t hode
réglement (UE) 2019/947.El | e est actuell ement en cours de mi

Demande doaud ®dex sladdabtsda catégorie Spécifique
Le formulaire de demande est disponible en ligne.

La demande doit °tre adress®e 7 | 6®c heil on cen
dsac-autorisations-drones-bf@aviation-civile.gouv.fr  (voir instructions dans le
formulaire).

b) Etudes de sécurité pré-définies (PDRA)

La SORA est une méthode dd anal y s e cabmplexeiasagpuebender. Pour faciliter

| 6® aborati on, par |l es exploitants dO6UAS, et | 6
®tudes de s®curit® produites dans | e cadre des d
a produit des études de sécurité prédéfinies (PDRA i Pre-Defined Risk Assessment) pour les

opérations les plus courantes, dont le risque est connu et bien appréhendé.

Une étude de sécurité prédéfinie définit les conditions (navigabilité, opérations, formation, etc.)
permettant laréal i sati on doéun type donn® dbébop®rati on. [
r®al i s®e par | 6AESA lors de |l a r®daction dbéun PD
néa pas besoi n diduesuffitpe se danformer aun corditions associées au
PDRAet dobéen faire | a d®monstration ° | 6autorit® c

Note: une op®ration sous PDRA doit faire | 6objet
| 6autorit® comp®tent e.

10 [947] Art. 12

11 [947] Article 11 et AMC afférents


https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Guide_de_mise_en_oeuvre_SORA.pdf
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Les PDRA apparaissent dans les moyens acceptables de conformité (AMC) du reglement (UE)
219/947.

| Au jour de la publication de ce guide, cing PDRA ont été adoptés :

1 PDRA-S01 : PDRA « miroir » du STS-01 (84), permettant de voler selon les conditions
de ce scénario sans drone marqué CE de classe C5 (mais présentant des
caract®ristiques similair;es, " d®montrer par
1 PDRA-S02 : PDRA « miroir » du STS-02 (84), permettant de voler selon les conditions
de ce scénario sans drone marqué CE de classe C6 (mais présentant des

caractéristiques similaire s, © d®montrer, par | 6exploitant)
1 PDRA-GO1 : vol hors vue en zone faiblement peuplée, a moins de 150 m de hauteur,
amoinsdelkm de distance du t® ®pil ote, ou ~ moin

du drone (aussi appelé « EVLOS » : vol en vue étendue).

1 PDRA-GO02 : vol hors vue en zone faiblement peuplée dans un espace aérien réservé
pour | 6op®rati on

1 PDRA-GO03 : vol hors vue selon des routes préprogrammées ou précalculées en zone
faiblement peuplée, a moins de 50 m de hauteur ou dans un espace ségrégué a plus
de 50 m de hauteur, a une distance limitée par la portée directe du lien C2 (applications
possibles : surveillance par drone automatique, drone de transport logistique au-
dessus doébun site industriel, etc.)

Des canevas sont disponibles sur le site du MTE pour vous accompagner dans le remplissage
de ces PDRA:

https://www.ecologie.gouv.fr/exploitation-drones-en-categorie-specifique#scroll-nav 7

c) Cas des exploitants, télépilotes ou aéronefs étrangersr e s sorti ssants dobéun Et

de |1 6UE
Dans | 6attent edede slcORanpaprliiocsa tsitoacmndar d europ®en (S
enregistr® dans uAESApea tgalememotereen Brancels@® | on | dun de

trois scénarios standard nationaux, a la condition de se déclarer préalablement auprés de la

DSAC (via le portail Alphatango) selon le ou les scénarios considérés (84) et ddéen r espe
les conditions. Les télépilotes doivent demander une reconnaissance de leurs titres émis par

| 6Et at dbéorigine. Cett emaiaecampdavisdbsun “mdIioérandurl eesrs ep
suivante : dsac-telepilotes-reconnaissance-bf@aviation-civile.gouv.fr

Le formulaire de demande est disponible en ligne :
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/145i-FormLic_ligne.pdf

Dans |l es autres sidtOWatSi smuu,hali da@anpl oiotleent en Fr an
Sp®ci fique doi t demander une autorisation '

doenregi'sttémepnpumet ensuite ~ | a DSAC une copie
gue |l a | iste tdeetsi dn eaurxv idsdegx®d ,oiet | es mesures dbob
envi sag®es en fonction de ces | ieux doexploitat
ad®quation avec |l es conditions |l ocales doexploit
| bautomp®®ente du pays dodédenregistrement que | 6op

12 [947] Art. 13


https://www.easa.europa.eu/downloads/135911/en
https://www.ecologie.gouv.fr/exploitation-drones-en-categorie-specifique#scroll-nav__7
mailto:dsac-telepilotes-reconnaissance-bf@aviation-civile.gouv.fr
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/145i-FormLic_ligne.pdf
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d Autorisation dbéexploitation pour un exploitant
un Etat meéBHAre de | 0

Inversement, et tant que les scénarios standard européens ne sont pas entrés en application,
un exploitantd 8 UAS enr egi st so@haitam volBrrdans un autre Etat membre de
| AESA dans la catégorie Spécifique doit demander une autorisation a la DSAC=. |l soumet

ensuite 7 | d0aut graiyts® dcdomppR@tagntoen dune copie de | 6
ai nsi qgue | a l i ste des Il i eux déexploitation |
compl ®ment aires envisag®es en fonction de <ces
demande et son adéquaton avec | es conditions | ocales dobéexpl
| 6expl oitant et ° | a DSAC que | dop®ration peut c
Les scénarios standard nationaux ne sont pas applicables dans | e

Léautorit® dienalcépéntaattpeudéfreodgfiBides scénarios nationaux auxquels
vous pouvez vous conformer (plusieurs Etats ont défini des scénarios nationaux similaires aux
scénarios européens STS-01 et STS-02) : il convient alors de se renseigner aupres de
| 6auterli @B®ogpt®r at i on.

Les coordonnées des autorités compétentes des autres Etats Membres peuvent étre trouvées
ici : https://www.easa.europa.eu/domains/civil-drones/naa

5.2. Dérogations

a) Casde certains a®ronefs utilis®s pour |l e compte
champ de la réglementation européenne'*

Les aéronefs civils utiliséspour | e ¢ omp®dea nkse |led Etaadtdeedouwhrdes,c t i vi t ¢
de police, de recherche et sauvetage, de lut t e contre | 6incendi e, d
frontiéres et de surveillance cétiére, ndentrent pas dans | e champ
europ®enne et ndappliquent donc pas cette derni
dOoEtat au s ens -ldde Cddédes Transpdrtg led e@ploifadts de ces aéronefs

appliquent les exigences de | 6 arr °t ® Slcoernsagueo | es a®ronefs n o
circulation aérienne militaire (CAM), les exploitants appliquent également les dispositions de

| 6 a rEspace.®

llestcependant possible de sb6baffranchir de certaine
l a mission est r®alis®e sous | e coledcirconistancest | a r «
de la mission le justifient. L6 opportunit ® cets |I®@ampglse sronde ~ | 6ap
service de | 6Etat pour | e compte duquel Il a missi

Autorisation spécifique

Sidans le cadre de ces missions, une autorisation spécifique de la DSAC est également
nécessaire, la demande doit étre effectuée au moyen du formulaire R5-TAAG-F1
disponible en ligne.

Selon la nature de la demande, elle doit étre adressée a la DSAC/IR territorialement
compétente ou au pdle DSAC/NO/OH (voir instructions dans le formulaire).

13 [947] Art. 13
14 [Scé] Art. 9 et [Esp] Art. 9
15 (| peut sbdbagir do6éa®ronefs appartenant ~ | 6Etat, | ou®s ou affr

territorialement compétent.


https://www.easa.europa.eu/domains/civil-drones/naa
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b) Dérogations relatives au vol de nuit ou aux hauteurs maximales de vol*®

Des d®rogat
haut eur s
comp®tent ,
comp®tent s,
déassurer |
les autres aéronefs.

i ons

| 6i nt er 1.1 bu awnexigehc@vralativeseaux d e

apr s
|l e cas ®ch®ant sous
a compatibilit® de

r ®serve de

a

c

rcul ati

ma x i mal e 49.2) fe®@enbétreiacdordées parveqiéfet tekitorialement
a v iioh cidleiet dueserwice des arrdées tdrribodalementt

| a
on

Tout vol (VLOS comme BVLOS) prévu a une hauteur supérieure a 120 m nécessite dans tous les

cas | a d®lI i

vrirance

16 [Esp] Art. 988 4 et 5

ddéune

mi
de

n

u

se
I

(

aut orllies estde méme gdobiredautpvdl o i t at i
supérieur & 50 m de hauteur avec un drone de plus de 2 kg (scénario S2).
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6. Régles non spécifiques aux aéronefs circulant sans

page a bord

6.1. Prises de vue

Les exploitants réalisant des prises de vues aériennes doivent respecter les dispositions de
| 6 aerDt13310du code de | 6avidatrirdn ®c idwipdetaht applicatlb et 200
de cet article.

A

Note : ces dispositionsr ®gl ement ai res ne sdappl
photographiques de | 0l nstitut nat.i

iquent ni " | 6
onal de | 6info

a) Capture de prises de vue aérienne dans le spectre visible

Toute personne désirant réaliser des prises de vue aérienne est tenue de souscrire une

déclaration, au plus tard 15 jours avant | a date du o
service territorial de | daviation civile dont r
entreprise). Pour | es personnes r®sidant ~ | 6®tranger, |
service territorial de I 6éaviation civile comp®te
Les personnes r ®alisant des photographies a®ri el
dontlafinaltétn 6est pas |l a prise de vue, sont dispens®e.
Pour |l es op®rateurs dbéa®ronefs sans ®quipage

trisannuelle intervenant au moins 15 jours avant le premier vol de prise de vue sera suffisante.

b) Capt ur eesowde doanées dans le spectre invisible

Pour | es op®rations n®cessitant | 6empl oi dobéappar
en dehors du spectre visible tels que thermographe ou radar, une autorisation est
nécessaire. Elle est délivrée, pour une durée maximale de 3 ans'’, par le représentant de

|l 6£t at d@®past ement ou |l e d® ®gu® du gouver nement
domicili® ou par Il e pr ®f et de police de Paris
conforme du commandant de groupement de gendarmerie du département, du territoire ou de

Paris, ainsi que du directeur zonal de la police aux frontieres devront étre requis.

Pour |l es personnes r®sidant ~ | 6®tranger, l 6aut c
Paris aprés avis conforme du ministéere des Affaires Etrangéres et du commandant du
groupement de gendarmerie de Paris.

Cette autorisation pourra étre suspendue ou retirée.

Modalités pratiques

Prises de vue dans le spectre visible : déclaration (valable 3 ans, pour la France entiére)
a adresser a la DSACI/IR territorialement compétente (voir
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/cerfa_12546-01.pdf)

La transmission doit étre réalisée par courriel, accompagné des pieces jointes
demandées au format numérique (voir :
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Contacts_drones DSAC _IR.pdf)

Un accusé de réception généré automatiquement vous informe de la bonne réception
de la déclaration.

Prises de vue en dehors du spectre visible: demande dbéautorisation
préfet territorialement compétent (voir :

7L es d®lais n®cessaires ~ son renouvell ement peuvent varier dobune


http://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do;jsessionid=56D2EA650D40A4C35546D26D9F079E7B.tpdjo14v_2?idArticle=LEGIARTI000006843701&cidTexte=LEGITEXT000006074234&categorieLien=id&dateTexte=20130820
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000446845
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Contacts_drones_DSAC_IR.pdf
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https://www.prefecturedepolice.interieur.gouv.fr/sites/default/files/Documents/prise _vu
es _aeriennes_0.pdf

c) Sites interdits a la prise de vue aérienne

Certains sites sont interdits 7 | aarr@édifimetlade vue
liste des zones interdites a la prise de vue aérienne par appareil photographique,
cinématographique ou tout autre capteur.

Loexploitant devra sb6bassurer, avant chaque mi sSs.]
déop®ration et | es fzaowmte,s qubielr dditepo val,dés d®®r og
Ces d®rogations sont " demander " | 6autorit® d(
ministeres de tutelle de la zone.

Si | 6accompl i ssement de |l a mission n®cegsite pa

|l 6autorit® d®l ®gataire devra figurer au dossier
gestion de cette autorisation.

d) Contrdles et sanctions

A tout moment, les appareils, pellicules, films et supports divers et leurs reproductions peuvent

°tre exami n®s, N titre de contr?tl] e, par l es se
déautorisation ou doébop®rateurs occasionnels. Les
de | 6 a d433-l0cnk sont pas restitués.

6.2. Vie privée, protection des données personnelles
Le droit & la vie privée des personnes doit étre respecté. Les personnes présentes doivent a

minima °tre inform®es si | 6a®r onef est ®quUi p®
suscepti bl e ¢ doantesegdorcdrmard.r de

Sel on | es cas ddbusages, |l e contexte doutilisat:i
|l 6usage prof &JASgewntnef aidrbaunpartie i nt®grante dou

caractére personnel. Le responsable du traitement des données doit alors respecter les
obligations légales découlant de la loi du 6 janvier 1978 modifiée dite « Informatique et
Libertés» et du Reéglement général sur la protection des données (voir
https://www.cnil.fr/fr/principes-cles/rgpd-se-preparer-en-6-etapes). Le cas échéant, prendre
contact avec la Commission Nationale de I'Informatique et des Libertés peut permettre de

sbassurer de | 6® endue de ces obligations.

Par ailleurs, toute diffusion dbéi mage permettan
(visages, pl aques doéi mmatricul ati oné) doi t fair
concern®es ou du propri®taire dansnaétcd etcats dOoun
di ffusion doit respecter | eeset adla proptiég privée ldési ma g e,
personnes.

Pour pl us d: 6 inttpd:/vwwicailt frifrmwurpiloter-son-drone-de-loisir-et-quelles-

precautions-en-matiere-de-vie-privee.

6.3. Survol des propriétés privées : droits du propriétaire

Séagi ssant de | a question du survodBdudmsdepropri ®
transports stipule que « le droit pour un aéronef de survoler les propriétés privées ne peut
sbexercer dans des conditions telles qgubéil entr a

18 Au jour de la publication de ce guide : arrété du 10 juin 2021


https://www.cnil.fr/fr/principes-cles/rgpd-se-preparer-en-6-etapes
https://www.cnil.fr/fr/ou-piloter-son-drone-de-loisir-et-quelles-precautions-en-matiere-de-vie-privee
https://www.cnil.fr/fr/ou-piloter-son-drone-de-loisir-et-quelles-precautions-en-matiere-de-vie-privee
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000043648206?init=true&page=1&query=fixant+la+liste+des+zones+interdites+%C3%A0+la+prise+de+vue+a%C3%A9rienne+par+appareil+photographique%2C+cin%C3%A9matographique+ou+tout+autre+capteur&searchField=ALL&tab_selection=all
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1 appartient donc “ | 06e x pceld-ci esade natute@® endrdver e r av

| 6exerci ce du dx mpaiexemplaien gas depal d tr@stbasserhauteur, et en cas
de doute de se coordonner avec lui.

6.4. Transport de marchandises dangereuses

La certificat i oAESAdest ndcdssaiRerioosque fe tramspaort dé ndarchandises
dangereuses, en tant que charge utile, peut présenter des risques élevés pour les biens, les
personnes ou |emencvasr odnbnaecnceindtent . Dans | e cas cont
demanderalaDSACuneaut ori sation dbéexploitatioml).dans | a ¢

Produits concernés

Les «marchandises dangereusessont définies dans les instructions techniques (PD284
''bkpnpo RS fQhNBIFYyAalrdA2yY RS Q! GALGAR2Y | ADAt S
t 2dzNJ LJ dza R QA Yy T hihd/iwivik e2ofodi& gouQgtradspatniashahdises
dangereusewoie-aerienneet notamment ledocumentprésentant la liste des marchandises
dangereuses.

6.5. Batteries au lithium

Les batteries au lithium doivent étre manipulées avec précaution en raison de leur propension

asb®chauffer voire ° prendre feu en cas dodéendomm:
ElIl es entrent dans l a cat®gorie des o mar chan
restrictions pour |l eur transporéntdainsstual la®e 0 ne:

ou transportées séparément.

Transport de batteries par avion

Les restrictions pour le transport de batteries au lithium dans un aéronef habité

install ®es dans | 6a®ronef t ® ®pi Isodte® p miumemnt
notamment en termes de :

- Nombre maximal de batteries,

- Energie maximale (lithium ion) ou masse maximale de métal (lithium métal),

- Interdiction dbéenregistrement en soute pour |
- Rgles de conditionnement (protection des col

Consultez | 6applicati on des Articles I nterdits ou
(AIRBAG) mise en place par la DGAC: https://airbag.dsac.aviation-
civile.gouv.fr/AirBag.

Voir aussi | ce eucopéenmme:de | 6agen
https://www.youtube.com/watch?v=pwwdH wNEeo.

6.6. Epandage de produits phytopharmaceutiques

Depuis le ler janvier 2016, I'épandage aérien de produits phytopharmaceutiques, y compris
au moyen dobébun a®ronef t® ®pil ot®, est tr s stric

Conditions doéautorisation

La pulv®risation a®rienne de produits phytoph:
janvier 2016, possi bl e & quinepeatftrednaitrictaanger s a
dautresmoyens: el l e doit faire, dans ce cas, | 6obj
arrété conjoint des ministres chargés de I'environnement, de l'agriculture et de la santé

(Loi No 2015-992 du 17 ao(it 2015 relative a la transition énergétique pour la croissance

verte).

n
e

L drrété du 26 aodt 2019 définit également des modalités d'expérimentation d'épandage
de certains produits pharmaceutiques par aéronef télépiloté. Ces expérimentations ont
pris fin et i luspnobsessitb |de® sdodrymariesc opur i r .



https://www.ecologique.gouv.fr/transport-marchandises-dangereuses-voie-aerienne
https://www.ecologique.gouv.fr/transport-marchandises-dangereuses-voie-aerienne
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/liste_MD.pdf
https://airbag.dsac.aviation-civile.gouv.fr/AirBag
https://airbag.dsac.aviation-civile.gouv.fr/AirBag
https://www.youtube.com/watch?v=pwwdH_wNEeo
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000039191505
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6.7. Manifestations aériennes

L @rété du 10 novembre 2021 décrit les exigences applicables aux manifestations aériennes.

Cet arr°t® est applicable " compter du 12 avril
les manifestations aériennes qui vérifient les trois critéres suivants sont soumises a une
autorisation préfectorale préalable :

- Soit plus de 5000 spectateurs par jour sont attendus soit, quel que soit le nhombre de

spectateur s, | 6organi sateupubffectpaae wmi euddal
déclarations dans les médias ou par tout autre moyen,
- Une pr®sentation en vol déun ou plusieurs a®ro

constituer un spectacle public, et
- Un emplacement déterminé accessible au public est prévu.
Pour pl us d deuilled comsulter tai page 8 manifestations aériennes » du site du

ministeredel a transition ®col ogique sur gulide DSAE/lleke vous
formulaires Cerfa et autre informations utiles.



https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000044327322
https://www.ecologie.gouv.fr/manifestations-aeriennes
https://www.ecologie.gouv.fr/manifestations-aeriennes
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/guide_manifestations_aeriennes.pdf
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7. Responsabilités, assurance, mesures de restriction et

sanctions

7.1. Responsabilités en cas de dommages aux tiers, assurance

Léexploitant doéun a®ronef circulant sans ®qui paf
les conditions du code civil, des dommages causés aux autres aéronefs et il est de plein droit

responsable des dommages causeés aux personnes et aux biens a la surface (articles L. 6131-

1 etL.6131-2 du code des transports).

La responsabilité du fabricant peut aussi étre recherchée dans les cas ou les dommages
seraient dus a un défaut de conception ou de fabrication.

I convient donc pour | e fabricant et | dexploit:
activité est assuree.

7.2. Mesures de restriction?®

La DGAC peut intesdiienodoéunma®eonkdugulii circul
déun type dbéa®r onef o0 uelldacannaissance de robtbiaide séeuritp | oi t an
ou en cas de non-respect des exigences réglementaires par un exploitant ou un télépilote.

Unetellelimit ati on ou interdiction est r®alis®e au moy
suspension ou retrait des autorisations, attestations et accusés de réception délivrés par la
DGAC.

Dans un tel cas, | b6activit® ne pesassurantéagécwitddr e g u
des personnes et le respect des dispositions de la réglementation sont appliquées dans des
conditions fixées ou acceptées par la DGAC.

7.3. Sanctions

Est puni déun an dbéemprisonnement et deonégf5 000
circul ant sans ®quipage ° bord dans des conditi
®dict ®es en vue ddassurer |l a s®curit®

Est puni de six mois dbébemprisonnement et de 15 0
de faire survoler par un aéronef, par maladresse ou négligence, une zone du territoire francais

en violation déune interdiction de survol. Les s
et 45 000 eur os do6a medaottaire eunde fassde seeconformer aux |

injoncti ons de | 6 aut o#.iDan® cea deunxi casi autdana les casede mise en

danger de 1%unvei ep ediodnaeu tcroumipl ®ment aire de confiscat
étre prononcée?.

Est puni ddédun an emprisonnemémrt fat tde a5 MoOYF@ ne W
guel conque, de porter atteinte volontairement ~

- en captant, enregistrant ou transmettant, sans le consentement de leur auteur, des paroles
prononceées a titre privé ou confidentiel ;

19 [947] Art.18 et 19
20 Art. L. 6232-4 du code des transports
21 Art. L. 6232-12 du code des transports
22 Art. 223-1 du code pénal

23 Art. L. 6232-13 du code des transports
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- en fixant, enregistrant ou transmettant, sans le consentement de celle-c i , | 6i mage dbé

personne se trouvant dans un lieu privé?*,

Est p

- pour

A

> >

A

- pour

assible d&%Wefat: contraventi on

l e t® ®pil ote ddédun a®ronef de 800g ou pl uc
de ne pas avoir obtenu le certificat d'aptitude théorique de télépilote et 'attestation
de suivi de formation ou, le cas échéant, I'attestation d'aptitude aux fonctions de

télépilote*
dene pas °tre en mesure de pr®senter i mmoedi
formation et |l a preuve de | 6enregistrement

aéronefs télépilotés) en cas de controle **
l e propri ®t aire doéuaisseauilisersoedérorte 800g ou pl

sans avoir proc®d® ° | 6enregistrement de | 6
en ayant fourni, l or s de | 6enregistrement
caract®ristiques de | 6a®ronef, sur | 6i dentii

du dispositif de signalement électronique ou numérique * ;
sans avoir appos® |l e num®ro;dbébenregistremen
sans dispositif de signalement électronique ou numérique en état de
fonctionnement (lorsqu'un tel dispositif est obligatoire, a compter de la date
d'application : voir 8§ 11.1)*
pour un vol de nuit, sans dispositif de signalement lumineux (lorsqu'un tel dispositif
est obligatoire, a compter de la date d'application : voir § 11.1)* ;
|l e propri®t aire doéun a®ronef ®mettant un

guelle que soit sa masse, de laisser utiliser son aéronef :

A

o

sans avoir proc®d® " | 6englépy™strement de |

* Contravention de 4¢™e classe
** Contravention de 1% classe
*** Contravention de 5¢™¢ classe

24 Art. 226-1 du code pénal

25 Décret [Sanc]
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8. Contacts et liens utiles
8.1. La DGAC

Portail « Aviation civile » du ministére relative aux usages des aéronefs sans équipage a
bord ou la compétition : https://www.ecologie.gouv.fr/politiques/drones-aeronefs-telepilotes

Sy trouvent notamment | es |liens vers |l a r®gl eme
mentionnés dans le présent guide.
Contacts :

- Services régionaux de la DSAC (DSAC Interrégionales i DSAC/IR) :

Les coordonnées spécifiques au traitement des aéronefs télépilotés sont disponibles sur
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Contacts_drones DSAC IR.pdf

- Services centraux de la direction Navigabilité et Opérations de la DSAC :

DSAC/NO/NAYV (pbdle navigabilité) DSAC/NO/OH (péle opérations hélicoptéres et travail
DGAC, DSAC/NO/NAV aerien)

50 rue Henry Farman DGAC, DSAC/NO/OH

75720 Paris Cedex 15 50 rue Henry Farman
dsac-nav-drones-bf@aviation- 75720 Paris Cedex 15

civile.gouv.fr © dsac-no-oh-bf@aviation-civile.gouv.fr ©

- Demandes d 6 a udt doer xi psl act i dsa@erdsiorsations-drones-bf@aviation-
civile.gouv.fr ©

) Attention : ces boites e-mail ne peuvent recevoir de message dépassant 6 Mo. Les fichiers volumineux peuvent
étre transmis sur un support matériel ou via un serveur de fichiers.

8.2. AlphaTango®

AlphaTango (https://alphatango.aviation-civile.gouv.fr) est un portail web administré par la
DGAC pour permettre aux utilisateurs dbdéba®ronefs
en ligne les démarches prévues par la réglementation.

AlphaTango permet :

- Aux propri ® aires, doéenregistrer | eur a®ronef

- Aux exploitants dgUAS, de sbenregistrer

- Aux exploitants d6UAS dans | a cat ®gor fieelesSp®ci fi
vols au minist re des Arm®es (utilisation doAl
(l utilisation dO6Al phaTangoakséer matciomena®td ®pt (e

CERFA 15476) et de r®aliser |l es bilans annuel s doéa
Contactenc as de besoi nassstace-aphaanom@aviation-civile.gouv.fr
Aide : https://www.ecologiqgue-solidaire.gouv.fr/alphatango

8.3. Autres liens utiles

AESA (Agence de  6Uni on la e gécwitp ® eaérienme): pour
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/civil-drones-rpas

Serviced e | mdtion Adranautique (SIA) : http://www.sia.aviation-civile.gouv.fr

Informations aéronautiques de la DIRCAM :
https://www.dircam.dsae.defense.gouv.fr/fr/documentation-4/doc-france



https://www.ecologie.gouv.fr/politiques/drones-aeronefs-telepilotes
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Contacts_drones_DSAC_IR.pdf
mailto:dsac-nav-drones-bf@aviation-civile.gouv.fr
mailto:dsac-nav-drones-bf@aviation-civile.gouv.fr
mailto:travail-aerien-bf@aviation-civile.gouv.fr
mailto:dsac-autorisations-drones-bf@aviation-civile.gouv.fr
mailto:dsac-autorisations-drones-bf@aviation-civile.gouv.fr
https://alphatango.aviation-civile.gouv.fr/
mailto:assistance-alphatango@aviation-civile.gouv.fr
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/alphatango
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/civil-drones-rpas
http://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/
https://www.dircam.dsae.defense.gouv.fr/fr/documentation-4/doc-france
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Agence Nationale des fréquences (ANFR) : http://www.anfr.fr

CNIL (Commi ssion national e dewwcdlifrnf or mati que et


http://www.anfr.fr/
http://www.cnil.fr/
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PARTIEBT LO AERONEF

9. Immatriculation et enreqgistrement

9.1. Immatriculation des aéronefs de plus de 25 kg?®

En applicationde |l 6 ar t i-tdueodedésiransports (modifié par la loi « drones » n° 2016-
1428), les aéronefs sans équipage a bord de plus de 25 kg doivent étre immatriculés (en plus
do°tr e e nvoidgparset9.2 @dessous).

Des textes du 27 mars 20199 d ®cri vent | es obligations | i ®es

sans équipage a bord de plus de 25 kg.

Notamment :

- Obligatonpour |l e t® ®pil ot e, |l ors de toute utilisa
doéi mmatricul ati on, aubtitésdrecasldecomrdle®s ent er auXx

- Obligaton de gr aver | es marques de nationalit® et
doidentit®*, en mo®t al ou en toute autre mati r
bien apparent, visibleefdepuis | dext®rieur de | ¢
* la plaque d'identité doit faire au moins 10 centimetres de longueur et 5 centimétres de largeur ; toutefois, si
|l es caract®ristiques de | 6a®ronef | e n®cessitent, |l a plagq

inférieures a 5 centimétres de longueur et 3 centimetres de largeur.

Proc®dure doéi mmatricul ati on

[ F LINE OS RdzNB RQAYYF GNR Odzf | GA2Y RSa& SN
https://www.ecologie.gouv.friimmatriculatiordesaeronefs

I LINBA | O2ANJ NBaAaSNWS f SBEKEN] dz6 & TR oK Y BlyiNSEIEQA dfii 1
AlphaTango (voir a@lessousla partie 92)T S yc¢ RQSy-RBah delrdN&y Sy i | |
ensuite étre communiqué au bureau des immatriculations pour la suite de la procédure
ROQAYYIF GNROdzE F GA2Y ®

9.2. Enregistrement des aéronefs de 800g ou plus?®

Tous les aéronefs dont la masse (équipements et batterie ou carburant compris) est supérieure
ou égale a 800g doivent étre enregistrés par leur propriétaire sur le portail AlphaTango.

Processus dbéenregi strement

Le propri®taire de | 6a®ronef doit cr®er un cor
" | 6enregi strement de son a®ronef sel on
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/alphatango#e3.

Léa®ronef re-oit alors un num@®FRnNuhé&a@.nr egi str emen
La dur®e de validit® de | denregistrement est de

Enregistrer un a®ronef | enregistrer un exploi
un scénario standard national dans la catégorie Spécifique

26 [CTIAt. L.6111-1 AA 1 et |1 (i nt r odboes s n® POa6r142B)p[@écret Immat], [Arété Immat]L o i ¢

27 Décret n° 2019-247 du 27 mars 2019 relatif & limmatriculation des aéronefs circulant sans personne a bord et portant
modification du code de l'aviation civile

Arrété du 27 mars 2019 modifiant I'arrété du 28 juillet 2015 relatif aux margues de nationalité et d'immatriculation, a la plague
d'identité et au certificat d'immatriculation des aéronefs

28 [Décret Enr] et [Arrété Enr]


https://www.ecologie.gouv.fr/immatriculation-des-aeronefs
https://alphatango.aviation-civile.gouv.fr/
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/alphatango#e3
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000038284522
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000038284522
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000038284554
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000038284554
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CIVILE

&II ne faut pas confondre | denregistrement

| 6enregi strement dobéun exploitant dOUAS et | a

d6UAS pour un s caRglacatégorie Spéafigud.ar d d

Lébenregistrement déun a®ronef est une disposi

sdbapplique au propri®t aire de | 6a®ronef et nobe

ou plus

Lébenregistrement d e hebneuvgild dispositeom introddiife Pk & e s t u

r ®gl ement ati on europ®enne. 1 sbappleiqgqgiue ° to

exploite en catégorie Spécifique. (voir §15).

La d®cl aration doédactivit® est faite par | 6expl

selon un scénario standard (soit un scénario national, soit ultérieurement un scénario

européen) dans la catégorie Spécifique (voir §16).

Un exploitant peut °tre, ou non, propri®taire

particuliéres :

- Si ce nbest pas |l e casgicbdbeser adda@Propef ®t aisnr
que | dexploitant puisse ensuite | o0ajouter da
Il e nA dbenregistrement) .

- Si cbest |lbexpdsoi tant peut proc®der ~ |1 denreg
propriétaire) pusas on aj out dans | a d®cl aration dobéacti
deux étapes successives. Ou hien, dans un souci de simplification, AlphaTango
per met " | 6exploitant/ propri ® aire dbéenregi s
| 6aj oute dansdobsaac td®&cilta®r.at i on

Cas des aéronefs de moins de 800g

Lébenregistrement des a®ronefs de moinsilde 800g¢g

est toutefois possible, optionnellement.

Par exemple pour des raisons pratiques de gestion des aéronefs dans AlphaTango, notamment dans le cas

déune flotte mixte compos®e dbéa®ronefs de plus et moins d

&Lc‘)enregistrement déun a®ronef de moins de 8

| 6a®ronef est ®quip® ddun dispositif de signa

«drones» n°2016-1 428 (bien qubéun t el di sposilesi f ne

aéronefs de moins de 800g)

Lors de toute utilisation de | 6a®ronef, | e t® ®f

des aéronefs civils circulant sans équipage a bord (au format numérique ou papier), et doit le
présenter aux autorités en cas de contrdle.

Extrait du registre des aéronefs civils sans équipage a bord

A la fin du processus dobéenermagdecanfirreatommest doéun @
adressé contenant en piece-j oi nte | 6extrait du registre de:
équipage a bord relatif & la machine concernée.
Ultérieurement, il est possible a tout moment de télécharger un extrait du registre depuis
son compte sur AlphaTango.
Lenum®r o dbébenregi strement de | 6a®r one fe fatani t ctor o
visible, su [
i

r I 6a®ronef. LO®criture (taille, poli
il

de 30 cent m tres, 1 o1 nu.

Cette apposition du mem®rda ® @ererfe gisdt rcompnit®ment e
du num®eplboidbent dO6UAS, 14 el gue d®crit au A

Il convient de se référer a |_6reexe 9 pour avoir une vision globale des mentions a
apposer physiguement sur | 6a®ronef

Apposition du nA :dtésearticaligisst r e ment
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- Lorsque | 6a®ronef est wune r®plique fid |e

num®r o dbéenrpeeguitstnreenpeanst °tre directement Vvi si
accessible apr s un d®montage simple ne n®ce

- Pour les aéronefs de plus de 25kg, qui doivent étre immatriculés et dont les marques )
déi mmatricul ati on dosuentl 6a®r e 9.Bd ep 0°8 e B A
ddéenregistrement de | 6a®ronef nbéa pas ~ °tre

Les données enregistrées doivent étre mis a jour si une erreur est détectée ou en cas de
modi ficati on. Si |l es donn®es faffectdéas,aun extrast du | 6ext
registre mis a jour doit étre édité avant de reprendre les vols.

Léa®ronef ne doit pas °tre utilis® " une masse |
de | 6enregi strement

Plage de masse

La plage de masse d®cl ar®e | ors damdssedanr egi st

plus élevée a laquelle I'aéronef est susceptible de voler (y compris ses équipements,

ses batteries ou son carburant).

Il est possible de faire voler I'aéronef a une masse plus faible que la plage sélectionnée,

mais il est interdit de le faire voler & une masse plus élevée.

Exemple : dans le cas d'un aéronef dont la masse peut varier, en fonction de ses

®gqui pement s, entre 1.8 et 2.2 kg, choisir | &

(correspondant & sa masse maximale de 2.2 kg).
Le propriétaireesttenu de d®cl arer | a cession, | a destruct:i
En cas de cession de | 6a®ronef, |l e nouveau prop
avant de reprendre | es vo-FRxx(ebteonsere).dbdbenregi stren

Silepropri ®t aire a retrouv® son a®ronef d®cl ar® vol
avant de reprendre les vols.

Déclarations de cession, de destruction, de perte ou de vol
Toutes ces déclarations se font en ligne sur le portail AlphaTango.

ALa d®cl aration sur Al phaTango de | a perte ou
de faire les démarches nécessaires aupres des forces de | 6ordre t
compétente et/ou des assurances.

AEn cas de cession, | 6ac
que | e vendeur nda pas d®
assistance-alphatango@aviation-civile.gouv.fr.

ur ne pourra pas

cqu e
c ® | a cession. En

®r
ar
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10.Exigences relatives a la conception, homologation

M Ces exigences sont applicables pour toute uti
d 6 wseoénario standard national (voir §4).

Al est cependant recommand® de soy confor
ddautorisation doexploitation das®nditienscat ®go
doéutilisations proches des sc®narios standar c

/. Des conditions techniques supplémentaires pourront étre exigées dans le cadre
déune autorisation pour des op®rations plus ¢
M Les exigences applicables aux aéronefs utilisés dans le cadre des scénarios
standard européens, q Ui ne deviendront appljasveebl es qu
2024,f eront | 6objet doOéune mise ° jour ult®rieur

10.1. Conditions techniques applicables dans le cadre des
scénarios S1, S2 et S3

Lescondi tions techniques applicables sont d®tailll ¢
Résumeé :
- Dossier doutili

A Unmanuel
A Unmanuel

sati on

ation (sauf a®rostats captifs)
il
tretien

S
dout
dbden

Canevas-types

uUn canevas-t y p e de dossier déutilisation e
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques/drones-aeronefs-telepilotes dans la

section « catégorie spécifique ».

- Liaisons radio :

Léutilisation de fr®quences radio pour l e cont
mi ssion ne n®cessitent pas dbéautorisation pr ®al
A Cesfr®quences font | 6objet dbédautorisations g

A Lesconditions doé®mi ses aummr;audn@gienenquesmotacdnmens
en termes de puissance dobt®MImMEpora4GHIO Nt r es

Léutilisation dbéaut rreess pfercRquees es o rodii tlieonmsondd @
nécessitent une autorisation préalable.

- Aérostats (captifsounon): s eul |l 6usage de gaz inerte est au
- Aéronefs captifs : résistance mécanique du moyen de retenue
- Aéronefs non captifs :

Scénario opérationnel Conditions techniques

Tous Alnformation déal tit batenmétbqgaes ®e sur un
A Possibilité de programmer une hauteur maximale de vol ( v o i r di-dessous)a
A Possibilité de couper les moteurs en vol
A Fonction « fail-safe » en cas de perte de |a liaison de contrdle.

S3 (aérodynes de plus de 2 A Dispositif de protection des tiers (ex : parachute de sécurité)

kg) A Ce dispositif est automatiqguement activé en cas de coupure moteur automatique
A Si masse > 4kg : indicateur de vitesse sol et régles supplémentaires sur le

dispositif de protection des tiers :

- led®cl enchement entraine | darr°t de

- indépendance de toute la chaine de commande du dispositif (liaison et
alimentation électrique)

- le déclenchement entraine une alerte sonore

- si parachute: syst me actif dé®j ecti onl/re
gravité)

- mécanisme de déclenchement vérifiable avant le vol

S2 A Ilnformation cartographique sur la po



https://www.ecologie.gouv.fr/politiques/drones-aeronefs-telepilotes
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A Possibilité¢ de programmer des limites latérales dont le franchissement est
interdit ou déclenche une alarme

A Lafonction de coupure des moteurs doit &tre indépendante du contrdleur de vol
/ pilote automatique (applicable pour l es demand
01/01/2017)

A Enregistrement des paramétres essentiels des 20 derniéres minutes de vol

10.2.Homologation des aéronefs pour les scénarios S1, S2 et S3

a) Cas ou une homologation est requise?®

M Le processus dohomologation ne porte (g
Sp®ci fique sel on | es sc®nari os stan
déhomol ogati on pour une utilisation
déexploitation, ou s edribenrogéens. sc®nari os stand

/. Cette procédure prendrafinau1®j anvi er 2024, date doéentr ®e
scénarios standard européens : seules les attestations de conception en vigueur
continueront doé°tr & janveelt A026edste jedin des Scaénarios
standard nationaux.

Le tableau ci-dessous décrit les cas dans lesquels une homologation est requise pour
| 6a®r onef

M O 2 Kk 2 kg < M O
0 S1 ‘
= S3 aérostat . ceouis®
[ . a‘_\o“
c captif 0\09
\QJ d‘»“u\- )
@ | S3autres cas pas pigator®
(Rappel : masse max \oga’{\O“ 0
8 kg) Hormo
S2 (attestation de conception)

Léhomol ogati on p r e attéstation def comcaptéion di€iwrée epar le pble
DSAC/NO/NAV.

Une attestation de conception peut étre limitée a un aéronefpar t i cul i er ou, dans
aéronef fabriqué en série, valable pour tous les aéronefs du méme modele ; on parle dans ce
cas doOune attest adeitypem. de concepti on

Attestations délivrées avant l'entrée en application de la réglementation
européenne

A I dexception de c el |Idedimensoh caradtérisidgsie sapérieurea ®r o n e f ¢
a 3 metres ou de masse supérieure a 25 kg, toutes les attestations de conception

délivrées avant la date d'entrée en application de la réglementation européenne (31

décembre 2020) demeurent valides j u s g ucGamvier 2D26..

De nouveaux aéronefs peuvent continuer a étre fabriqués/livrés en conformité aux

attestations de conception déja délivrées. De nouvelles attestations de conception
pourront continuer : I*rtjander 2081 | Wra®@es djolesnd u Gaeu
application des scénarios standard européens.

Si un exploitant souhaite faire valoir, pour un de ses aéronefs, une attestation de conception
de type, il doit obtenir du titulaire de cette attestation de type :

29 [Scé] Ann. § 2.1.1

30 [Scé] Art. 8
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- Unecopie de | 6at,testation de type
- Unecopie des manuels doéutil, sation et doéentreti

- Uneattestation de c dcofcernérail dosBierdeehniqué dé@oséoanpees
de la DGAC.

Les modal i t®s de demande doOoune at tamsekedti on de co
Postulant
Déune fa-on g®n®r al e, il @eenstsrowchtad urabde Iqgua®
| 6assembl eur , d &iés) lgeuic apsosdadre ¢ | 6obtenti on
conception (de type, dans |l e cas ddédun a®ronef
personne la mieux placée pour justifier la conformité de | 6 a®r one f aux cor
techniques applicables et, dans | e cas doun
conformité de chaque aéronef construit au dossier technique déposé a la DGAC.
Toutefois, dans | e cas 0 %-nmémedémsesunerdentande ur noen
débattestation de conception, il pourra °tre ac

postule a cette attestation.

Cela suppose que le postulant ait la connaissance nécessaire des caractéristiques
et du foncti onne meétre endmesure deajdtfier fa ednformite aux
conditions techniques applicables.

Dans |l e cas dobune attestation de conception
titul aire, bien que nd66®tant :pas |l e constructeu
- De garantir que chaque aéronef bénéficiant de cette attestation de type est bien

conforme au dossier technique déposé a la DGAC,

- D06 an a leyiscidants rapportés par les exploitants et leur indiquer les mesures a

prendre.
Par convention, dans la suite du guide, on appellera « constructeure | e ti tul air e
attestation de conception de type,y compri s dans | e laparsonne > ce n o

qui fabrique elle-méme les aéronefs).

Durée de validité :

Une attestationdeconce pt i on reste valide tsausgendageweretiéga DGAC
(voir 887.2 et 12.2).

En particulier une attestation de conception individuelle reste valide méme en cas de
changement doexpsbkoas).t ant (voir ci

Transfert de | 6a®r oneaté, lomtion,pr@): ex pl oi t ant s (
- En cas de transfert dou nttestéionaecericeptiomdetypent | 6 0bj e

Le nouvel exploitant peut utiliser | 6a®ronef *
|l 6attestation de type, dbéune copiasdesi mmanee¢l g
attestation de conformit® de | 6a®ronef concer n
DGAC. (! peut obtenir ces documents de | 6expl
titulaire de | 6attestation de conception de tyyg

- Encasdetransf ert doOéun a®r on eaftesthtianide eomceptioh ddividyelket d
(ou ddédune autorisation particuli re selon |

0

r
Le nouvel exploitant peut wutiliser | 6a®rone
deconcepti on de | 6a®ronef. Si toutefois, pour des
| 6attestation de conception ne souhaite-cipas en
devra obtenir une nouvelle attest anfanmions( ce qu
techniques n®cessaires sur | 6a®ronef).

* apr s | danssmid®céajpoat ®on déactivit® (voir A

Modifications :
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En cas de modification déun a®ronef faisant |1 6o0b
doit sbdassurer que | a modificat i onception;adéfamet pas
| 6attestation de conception doit °tre mise 7 jo
obtenue : voir la rubrique « Maintien dansletemps de | 6aptauglede au vol

b) Autres cas

Dans |l es cas 0% une homol ogation nbéest pas requi
| 6a®r onef qubdapr s

- S 6 ° assuet de sa conformité aux conditions techniques de conception applicables (voir §

10.1e t annexe de |l darr°t® Sc®nari o), et

- Avoirr ®di g® ou so6°tre procur® | es manuels doutili
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11.Exigences complémentaires

11.1. Dispositif de signalement Ilumineux et dispositif de
signalement électroniqgue ou numériques!

L'obligation nationale d'emport de dispositifs de signalement électronique ou numérique et de
dispositifs de signalement lumineux par les aéronefs sans équipage a bord est définie par un
d®cret et un arr°t® dobéapplication de Il a | oi dr on

Cette obligation nationale de sdreté publique concerne les aéronefs sans équipage a bord
d'une masse supérieure ou égale a 800 g.

a) Dispositif de signalement électronique ou humérique

Qudatece qubdun dispositif de signalemment ®l ectroni

1 sdbagit doun dispositif ° Dbord de | 6a®ronef q
diffusé a tout instant du vol, et contient un identifiant unique et des informations relatives au

vol : position de | 6a®ronef, position du point de

Ce dispositif peut °tre int®gr® - | 6a®r onef d s
ultérieurement sur un aéronef déja en service, par une modification logicielle ou par ajout d'un

module dit « add-on é . Dans |l e cas dbéun ajout mat ®r i el , | e

amovible et partagé entre plusieurs aéronefs du méme propriétaire (voir plus bas).

Le dispositif est programmé (notamment: codage de | 6i dent i fi ant uni que)
production et il doit étre impossible de modifier ses réglages par un tiers (au moins pour les
champs obligatoires).

Le propri®taire de | 6a®ronef doit enregistrer 1|20

Nota : Seul le constructeur de l'aéronef sans personne a bord ou du dispositif amovible de

signalement électronique ("add-on") est en mesure de fournir ce numéro d'identifiant unique.

Si cette information ne vous a pas été explicitement fournie par le constructeur (par courriel,

sur | "interface/ appl:i propos®e par | e coonstructe
par exemple), il convient de s'adresser a lui pour I'obtenir. Si vous ne disposez pas du numéro
d'identification ou n'étes pas certain de ce qu'il convient de saisir, il vous est recommandé de

ne saisir aucune information, afin de ne pas vous exposer aux sanctions prévues dans le

décret n°2019-1253 du 28 novembre 2019."

Les informations personnelles d®cl ar®es | ors de
a bord sur le site Alpha Tango sont strictement confidentielles et ne peuvent étre diffusées
gudaux personnes himebi |l it ®es ~ en conna

Pourquoi imposer un tel dispositif ?
Le signalement électronique est une disposition nationale de sireté publique, a seule fin de

pr®vention des actes malveillants par | es forces
adistancesilevoldbun a®r onef est l icite, not amment aux
sensibles.

Des sanctions en cas de manquement sont-elles prévues ?

Les a®ronefs auxquels | 6obligation sbéapplique qu
signalement,oudontledi spositif de signal ement nd6®met pas t
selon | es modalit®s d®finies dans [ d6arr°t®, ou

31 [Décret signalement], [Arr. signalement]
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| 6i dentifiant unique sur | e por t adnkoopkdatfswel ango s
le propriétaire (ou le télépilote) sera passible des sanctions prévues dans le décret.
Quels sont les aéronefs concernés ?
Léobligation d6®mettre | e signalement ®lectronig
personne a bord dont la masse est sup®r i eure ou ®gale ° 800 g, N

suivants :

- Aéronefs utilisés a des fins de loisir et télépilotés a vue par un télépilote membre d'une
association affiliée a une fédération reconnue, sur une zone d'activité fixée par décret
comme ouvrant droit & cette exemption et publiée par la voie de l'information aéronautique

- Aéronefs utilisés a l'intérieur d'espaces clos et couverts ;

- Aéronefs appartenant a I'Etat et exclusivement affectés a un service public (sans préjudice
desautresdi spositions qui l eur sont applicables),
366 et 2013-367 ;

- Aéronefs utilisés dans le cadre de missions de douane, de police, de sécurité civile ou de
renseignement ;

- Aéronefs captifs ou tractés a partir de la surface du sol ou de l'eau.

Quell es sont | es zones 02 | 6exemption sbéapplique
Léexemption sbéapplique sur |l es terrains dbéa®r omi
a®r onautique (sect i’onl 6EeNkRdesSparBinsdpeur lesquald un Xdécret

pr ®ci se quéils ndébouvrent pas droit ~ | d6exemption
La |iste des terrains publi®s ~° | 6 Adtpubliéedans| es que

le décret du 21 novembre 2021 :
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000044379438/2021-11-28/

A partir de quand | é&elePi gati on sb6applique
Lbobligation est pleinement applicable.

Un méme dispositif de signalement amovible peut-il étre partagé entre plusieurs
aéronefs ?

Cdbest en effet possible, mais usontggunesment si |l es
- Les aéronefs sont enregistrés au nom du méme propriétaire, et
- Les aéronefs sont enregistrés dans la méme plage de masse, et
- Les types des aéronefs appartiennent au méme « groupe » :
o0 Groupe 1 : aérostat captif / aéromodéle de vol circulaire / aéromodéle de vol libre /
montgolfiére
o Groupe 2 : planeur, aile (hon motorisé) / dirigeable / parachute, parapente / aéronef
a ailes battantes
o Groupe 3 : hélicoptére / multirotors / convertible / combiné / paramoteur / autogire
o Groupe 4 : avion, aile, planeur (motoris€)

Comment enregistrer | 6identi?fiant unigque sur Al op

Nous vous invitons a vous rendre sur le portail AlphaTango et a suivre les étapes indiquées.


https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000044379438/2021-11-28/
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b) Dispositif de signalement lumineux

L'obligation de signalement lumineux est motivée par des considérations de sreté publique.
Elle ne porte que sur les aéronefs volant de nuit®? : les échéances d'application sont identiques
a celles du signalement électronique national.

Le dispositif doit respecter les conditions suivantes :

- L'utilisation des couleurs rouge et blanche est proscrite ;

- Lefeude signalement doit étre visible de nuit par un observateur au sol, jusqu'a une hauteur
de vol d'au moins 150 métres et dans un rayon au sol d'au moins 150 métres par rapport a
son aplomb.

11.2.Identification directe a distance

En complément du dispositf desi gnal ement ®l ectroniqgue relevant
(voir paragraphe précédent), les aéronefs sans équipage a bord circulant en catégorie

Sp®ci fique doivent °tre ®qui p®s doéun syst me dobi
la réglementation européenne, a des fins de sécurité et de respect de la vie privée.

Toutefois cette exigence noentlfjanvier2@2d4.Uveimgseeur qu
jour wult®rieure du guide pr®cisera |l es modalit

Les autorités francaises et européennes travaillent sur une convergence des exigences

techniques pour les dispositifs de signalement électronique (réglementation nationale) et
d'identification directe a distance (réglementation européenne), mais les enjeux de sécurité et

celles de sdreté publique n'étant pas les mémes, il n'est pas certain que cette convergence

sera réalisée. Dans une telle éventualité pour opérer sur le territoire national (sauf cas
déexemption), |l es a®r onef s uslslesexigéges deprarguage”™ bor d
CE i mpose un dispositif déidentification devront
de signalement électronigue.

11.3.Marquage

Il convientde se r ®f ®annexe 9 pourlavir une vision globale des mentions a apposer
physiquement sur | 6a®ronef.

a) Aéronefs de 25 kg ou moins®3

Léexploitant doit apposer sur : Il 6a®ronef wune pl aq
L : mini 5 cm (*)

Cet aéronef est exploité par :

Nom de | 6exploitalnt
Num®r o doexpl oi t alnp H:mini3cm
Adresse

Numeéro de téléphone

®ou ®tiquette de surface ®quivalente sO15tn®) g®o m®t r i

32 voir toutefois au § 11.4 ci-dessous et en annexe 4 les obligations de balisage des aéronefs captifs
utilisés de jour, dont le point le plus haut en vol dépasse une hauteur de 50m.

33 [Scé] Annexe §1.5
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Note : pour |l e num®ro dobéexplibitant d' UAS, se 1 ®f ®r «

Rappel : pour les aéronefs enregistrés (obligatoire pour les aéronefs de plus de 800g), le
nNum®r o dobenr e ghFRsXXX doitreeissitttred AP 0 s ® s u r:voir BB2®r one f

b) Aéronefs de plus de 25 kg3
Les marques de nati onal i 9.1®dowentéuediavées aur une pague at i on

doéoi dentit ®, en m®t al ou en toute autre mati re
apparent,vi si bl e depuis | 6ext®rieur de | 6a®ronef .

Di mensions de |l a plague doéidentit®

La plaque d'identité fait au moins 10 centimétres de longueur et 5 centimétres de

largeur; t outefois, si |l es caract®ristiques de | 6:¢

peut étre de dimensions réduites sans étre inférieures a 5 centimeétres de longueur et 3
centimetres de largeur.

Rappel : |l es a®ronef s enregi str ®s de pl us de 25kg
doéenr egi st FRXXXren plubde Ieurs marques de nationalit® et doéi mmatri cu
(voir § 9.2).

Note: | e num®r o dodéexploitant edvar®Rar odheenfs. cBe craRsf ®ar pel

34 [Arrété immat]
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11.4. Balisage des aéronefs captifs® (scénarios nationaux)

Op®r ®s dans | e cadre doébun sc®nari o mnational, doi

- Les aéronefs captifs utilisés de jour, dont le point le plus haut en vol dépasse une hauteur
de 50 m,
- Les ballons captifs utilisés de nuit.

Les exigences de balisage sont détaillées en annexe 4.

11.5. Conditions de sécurité liées aux équipements de mission®®
(scénarios nationaux)

Les conditions suivantesvalentd ans | e cadre doéoop®ration des sc®n
a) Fixation

Les mat®riels et ®quipements sp®cifiques 7 | 06ex®
°tre fix®s de mani re s%re ° | 6a®ronef, sous | a
ver i fier que <cette installation ndéalt re pas | a
di spositif de commande et de contrtle de | d6a®r on
b) Interférences

Lébexploitant doit sbdbassurer que | es ®qui pement s
de | a missi on avet leban tonctionneneentides pgaipements radioélectriques
utilis®s pour | a commande et | arégeroentitiont | e de | 6age

116. Noti ce doéinformation foudrnie avec

Un d®cr et et un arr°t® doappl-i428arelatis & ladaicel a | o
d'information fournie avec les emballages des aéronefs civils circulant sans équipage a bord
et de leurs piéces détachées, ont été publiés (voir annexe 2).

Les fabricant s, | es i mportateurs et | es vendeul
équipage a bord et de ses piéces détachées doivent inclure dans les emballages de leurs

produits une notice déinformation relative | 61
est d®fini en annexe de | 6arr°t® du 19 avril 201

Modéle de notice

'y Y2R8fS RS OSGidS y20A0Ss |ljdzhA LISpiwihil RGAGIS dzi A £ A
du site du ministéere delTransition Ecologique
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files’lUSAGE_DRONE_DE_LOISIR_corrige.pdf

35 [Scé] Ann. 83.1
36 [Scé] Ann. §3.2

37 [Décret notice], [Arrété notice]
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Assurer la sécurité des personnes et des autres
aéronefs est de votre responsabilité

Utilisation d’un AERONEF TELEPILOTE
pour un usage autre que le loisir

Toute utilisation aw-dessus du teritoire francais, d'un aéronef civil drculant sans personne & bord pour un
usage autre que le loisir ou la compétition est soumise & une réglementation disponible sur le site -
https://www.ecologie.gouv.fi/drones- usages-professionnels

Cette réglementation se décline en obligations relatives a l'exploitant, au télépilote et 4 ses compétences, &
I'agronef et aux conditions opérationnelles et vise notamment & garantir la sécurité des tiers au sol et dans
I'espace aérien.

Usage d’un AERONEF TELEPILOTE de loisir

@ JE NE SURVOLE PAS LES PERSONNES

Jutilise mon aéronef t@lépiloté en veillant & ne pas mettre en danger les personnes et les véhicules situés
a praximite.

Je ne les survole pas et conserve une distance minimale de sécurité.

Je reste éloigné de tout rassemblement de personnes.

@ JE RESPECTE LES HAUTEURS MAXIMALES DE VOL

En dehors des sites d'aéromodélisme autorisés, la hauteur maximale d'évolution est fixée a 120 matres par
défaut. Cette hauteur maximale d'&volution est inférieure aux abords des aérodromes et dans certaines zones
d'entrainement de I'aviation militaire pendant leurs horaires d'activation. Je respecte toujours ces hauteurs
maximales afin de limiter les risques de collision entre mon aéronef télépiloté et un autre aéronef. Avant
tout vol, je vérifie la hauteur maximale autorisée & I'endroit o0 je souhaite faire manceuvrer mon aéronef
télépilote sur la carte -

http://www.geoportail.gouv.fr/donnees/restrictions-pour-drones-de-loisir

Dans tous les cas, je n'entreprends pas un vol ou jinterromps un vol en cours si un autre aéronef se trouve
a proximite.

® JE NE PERDS JAMAIS MON AERONEF TELEPILOTE DE VUE ET JE NE L'UTILISE PAS LA NUIT

Je ronserve mon aéronef télépiloté a une distance telle quiil reste facilement visible a I'eeil nu et je le garde
a tout instant dans mon champ de vision. Les vols en immersion (FPV : First Person View) et lutilisation
d'aéraonefs télépilotés suiveurs sont toutefois possibles sous certaines conditions nécessitant notamment la
présence d'une seconde personne pour assurer la sécurité.

Par ailleurs, afin d'assurer la sécurité des aéronefs volant & basse altitude, comme les hélicopteres réalisant
des opérations de secours, la réglementation interdit 'utilisation d'aéronefs télépilotés la nuit, méme s'ils sont
quipés de dispositifs lumineux, en dehors de certains sites d'aéromodélisme autorisés pour le vol de nuit.

@ JE NE FAIS PAS VOLER MON AEROMNEF TELEPILOTE AU.DESSUS DE L'ESPACE PUBLIC EN

AGGLOMERATION
En agglomération, le survel de mon espace privé avec un aéronef télépiloté sans présence de public est
possible sous réserve de respecter une vitesse et une hauteur maximale adaptées a l'environnement
immeédiat (batiments, arbres, etc) et permettant de limiter les risques en
cas de perte de contrdle. Je nutilise en aucun cas mon aéronef télépiloté
au-dessus de I'espace public.

Ministere de |a Transition Ecologique

wwiwembngie gouvfr
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122Mai nti en dans
12.1.Entretien

L6éa®r orfdfr ed®intt retenu confor m®Pment " son manuel (
Dans | e cas dobébun a®ronef faisant | 6dobjet dbune
doi t s e tenir inform® des ®ventuell es r ®vi si on
constructeur.

12.2.Consignes de sécurité

Dans le cas ou la DGAC constate a posteriori que les conditions ayant conduit a la délivrance

débune attestation de conception ne sont en fait
met en évidence un probleme de sécurité, la DGAC est habilitée a prendre des mesures de

restriction : voir§ 7.2.

Dans | a mesure du possi bl e, |l a DGAC sobtefforcera
ayant d®cl ar® des a®ronefs concern®s par c¢ces me
important de tenir a jour ses coordonnées sur le portail AlphaTango). La DGAC publiera

®gal ement |l es mesures susceptibles de concerner
sur son site web, dans les pages relatives aux aéronefs télépilotés :
https://www.ecologie.gouv.fr/politigues/drones-aeronefs-telepilotes.

Dans | e cas doéun a®ronef faisant | 6objet dbéune
doit également se tenir informé des éventuelles consignes de sécurité diffusées par le
constructeur.

12.3. Modifications, réparations

En cas de modi fication ou de r®paration de | 6a®
commande, | 6exploitant doit s 6 ascenditioasrtectpigues | 6 a®r o
de conception applicables (voir la partie 10.1 et | abnexe 3).
Dans | e cas dodébun a®ronef fai sant |l 6obj et ddéune
modification ou réparation doit étre réalisée conformément aux instructions du constructeur (le
titulaire de | dattestation de conception de type
Toute modification ou r®paration dbdun a®ronef f
ayantpour effet de | e rendre non conforme ° | 6un d
pour | 6obtention de cette atDSAEMNQ/NAVodeladRACt °tr e
pour accord et r®vision de | 6attestation concern
Modi fications n®cessitant une r®vision de | dat

Les modifications affectant le dossier technique et nécessitant une révision de

| 6attestation de correlesgdnéemant:sont notamment
- Les scénarios autorisés,

- La masse maximale,

- Le contréleur/ pilote automatique ©,

- La station de contréle sol et les logiciels installés ®),

- Le dispositif de I imitation doé®nergie doéi mpac
™) hors mises a jour de logiciels ne modifiant pas la logique de fonctionnement des dispositifs de
sécurité.

Modifications impactant une attestation de conception de type

38 [Scé] Annexe §2.8
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Dans | e cas do6 affe@antmmeditebtaticnadeé coocaption de type (voir
encart ci-dessus pour les critéres), deux options sont possibles :
- Le titulaire de | dattestation de; tly@peex polbaiiteanr
peut alors en bénéficier (option recommandée)
- Lédexploitant sol licite en son nom, pour | 6
conception individuelle (ce qui suppose qubi

n®cessaires .sur | 6a®ronef)
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PARTIECT LE TELEPILOTE

M Ces exigences sont applicables pour tout t ®I
scénario standard national (voir §4).

Al est cependant recommand® de soy confor
ddautorisation doexploitati on nsddesnconditiens cat ®go
doéut i | ipmehesi des scénarios standard. Des compétences différentes
pourront °tre exig®es danstiloam dadexel|l dbuaei @
conditions doéutilisation diff rent significat

M Les exigences applicables a la formation des télépilotes opérant dans le cadre
des scénarios standards européens, qui ne devi endr ont applicabl
compter du 1* janvier 2024,f er ont | 6 obj et dbébune mise ~ jou

13.Regles applicables au télépilote

13.1. Age minimal®

Les télépilotes dans la catégorie Spécifique et selon les scénarios nationaux doivent étre agés
de 16 ans r®vol us. Des conditions dé6®©ge plus coc
autorisationsd 6 ex pl oi t ati on.

13.2. Compétences théoriques?

Pour op®rer selon un sc®nario national, l es t ®I ¢
théorique de télépilote (CATT) délivré aprés la réussite a un examen organisé par la DGAC,
ouavoirobtenuune attestation doéapt i tedadsde cadiexiudismositic t i on s
de « grand-périsaton» pr ® v u dans | e d®cr et Formation du 2 f
t ® ®pi | ot es d GetgBia pris findetlSjuillet2q®.i f s )

Modal it®s de passage de | 6examen

Les modalités de passage de cet examen sont décrites sur la page Examens théorigues
BB - ULM - IULM - TELEPILOTE - LAPL/PPL/A/H.

Date limite de validité
la validit® du certificat doéaptitude th®orique

1 appartient toutefois " | 6expl oitant dbéas
compétences théoriques du télépilote et de prévoir une mise a jour des connaissances
théoriques au travers de formations continues (vis-a&-vi s not amment doé®vol ut

r®gl ementati on, dé®volutions des proc®dur es
enseignements tirés des événements de sécurité identifiés au cours des opérations,
etc.).

Cas des aérostats captifs

Lestéléepi | ot es dbéba®rostats captifs ne sont pas s
certificat déaptitude th®orique. Lébexploitant
l'ire I dinformation a®ronautique.

Outrelad ®t enti on de ce certificat dbéaptitude (1l orsgq
télépilote posséde une connaissance suffisante :

- De la réglementation applicable aux aéronefs sans équipage a bord ;
- Des procédures, notamment! e Manuel od(@o# §1F.8)o idteatlibexpl oi t ant

39 [947] Art. 9

40 [For] Art 3 et 4, [Aér] Ann. Il 88 3.5.2 et 4.1
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- Des principes techniques et de fonctionnement nécessaires au pilotage des aéronefs de
| 6expl oitant

- Des moyens permettant do,pauslaspopératiorls anvigagéessdes en c on
donn®es issues de | 6information a®ronautique p!

Pour op®rer en dehors doéun s cd®hex plodes toatitiore m ®gi me
de formation théorigue et pratique sont définies au cas par cas par la DGAC.

13.3.Compétences pratiques

A | 6exception des t®I ®pil otes doéa®rostats captif
de formation, ou avoir obtenuune attestation dbéaptitude aux for
cadre du dispositif de grand-périsation qui était prévu dans le décret Formation du 2 février

2018.

Le télépilote ne peut pas assurer sa propre formation pratique.

L'attestation de suivi de formation est d®l i vr @
formation pratique basique pour le ou les scénarios considérés, apres vérification de

| "acquisition des comp®t ences prat Fogmagoadurh& nt i onn
mai 2018. Elle mentionne le ou les scénarios pour lesquels la formation a été délivrée.

Organisme de formation

Tout exploitant dO6UAS peut devenipaurdesréwesi s me de
télépilotes, clients (cas d'une école de télépilotage) ou employés (cas d'un exploitant

assurant lui-méme la formation pratique basique de ses télépilotes). Les vols de

formation pratigue aux scénarios standards constituant des activités en catégorie

Sp®ci fique, Il d6organi smepdeift@amma tdiéodm o i6t®t atnrt e
les scénarios pour lesquels il assure la formation.

Son MANEX doit préciser que la formation fait partie de ses activités et définir les

dispositions spécifiques prises pour assurer la sécurité des vols de formation. En
particulier | 6instructeur pduolésiscératiosmnsidénést ®1 ®p i |
et doit disposer de sa propre commande ou, a défaut, doit étre en mesure a tout instant

et dans des conditions permettant de maintenir la sécurité duvold 8acc ®der au syst
de commande.

Les méthodes (programme de formation, livret de progression) et moyens (matériels et
humains) utilisés pour dispenser la formation pratique basique ou complémentaire sont
®gal ement d®crits dans | e MANEX de | 6expl oitan

Livret de progression*

Léorgani sme dispensant la formation pratique
progression.

Le livret de progression permet de suivre et d'attester l'acquisition des compétences

pratiques. Il contient les comptes rendus détaillés et réguliers d'avancement établis par

les formateurs et comportant les évaluations visant a estimer les progres. Il est signé

par I'éléve télépilote a l'issue de chaque cycle de formation. Il est archivé pendant cinq

ans. Une copie est remise au télépilote a sa demande.

Par aill eurs, | 6exploitant doit, pour chaque t ®I
celles fixées par l'arrété Formation du 18 mai 2018, adaptées aux opérations qu'il réalise. Ces

formations complémentaires doivent tenir compte des spécificités des types d'aéronefs et des

activités particuliéres de I'exploitant.

41 [For] Ann 1l
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14.Crédits, reconnaissances, dérogations

Léarr°t® Formation du 18 mai 2018 contient des d
et des reconnaissancesadesqual i fi cations acquises dans |l e ca
| 6 ®t r \boim également le §85.1.d).

Rapport de crédits et reconnaissances

Article9:cr ®dits obtenus dans | e cadre dbéactivit®s
cr®dits* ° demander aupr s de | eur autorit® dboé

Article 10 : reconnaissance des qualifications professionnelles acquises dans un ou
plusieurs Etats européens** dans le cadre d'une installation en France

Article 10.1 : reconnaissance des qualifications professionnelles acquises dans un ou
plusieurs Etats européens** dans le cadre d'une prestation de services temporaire et
occasionnelle en France

Article 10.2 : conditions de reconnaissance des qualifications professionnelles acquises
dans un ou plusieurs Etats européens**

Article 10.3 : délivrance du titre permettant I'exercice de l'activité de télépilote dans le
cadre d'une reconnaissance des qualifications professionnelles acquises dans un ou
plusieurs Etats européens**.

* Le rapport de cr®dits (arr°t®) est en cours do®l aborati
** Etat membre de I'Union européenne ou Etat partie a I'accord sur 'Espace économique européen




dgac

DS5AC

DIRECTION Version 1.5
GENERALE _ GUIDE DSAC Page : du '
Eﬁ/u_E L'AVIATION CATEGORIE SPECIFIQUE 50/114 28/02/2022

PARTIEDTI LOEXPLOI TANT DOUA

I strement de

15.1.Enreqgistrementd e | 6 e x p |l o istr@lpha TahgoU A S

Depuisle31 d®cembre 2020, tout exploitant dO6UAS op®r
doi t sOencCespragdnc ler .cas pour tous |l es exploitant:
continuer a opérer dans le cadre des scénarios standard nationaux et des futurs scénarios

standards européens, qui détiennent un LUC ou qui sont susceptibles de demander une
autorisation laDBA&pl oi tation °

Modalités pratiques

Léenregistrement de | 6exploitant d6UAS ne peu
AlphaTango.
Une notice est disponible :

https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/enregistrement _exploitant uas.pdf

Léoenregistrement est obligatoir e,lessténards s i | 6ed

standards nationaux. Cependant, dans ce cas, les champs sont pré-remplis et

| 6exploitant nb6a quodé” valider | denregistrement
A | 6issue du processus doéenregistrement, | 6explo

T Un num®r o doexpl oaformetFRAI+O1B daidGteres »g quslui

servira pour toutes | es d®marches admini s
T Un num®r o déidenti fiant ®l ectronique, ¢co0mj
sui vi ddun code correcteur élddranigue devra . Ce n

étre saisi dans le systéme des futurs UAS marqués C5 et C6 pour usage dans
les scénarios standard européens.

15.2. Marquage
Le num®r o doddddlliai t°amrte physi quement appos® de me

Ce num®ro doit pouvoir °tre |lu I 67 i | nu a mini
de trop petite taille, il est tol ®r ® ddéamposer |
batterie. Dans tous | es cas, | 6apposition physic

| 6exploitant soit | e propri®taire ou non de | 6ag®

I convient d eannexe 9 pa®if a®aoireune visiorl gobale des mentions a
apposer physiqguement sur | 6a®ronef.
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16. Déclarationdé act%® vi t ®

/. Contrairement a la réglementation qui prévalait avant le 31 décembre 2020, un

exploitant professionnel dans | andedécl®egrori e S|

son activit® que soill souhaite op®rer selon

européen). Ce sera cependant le cas de la trés grande majorité des exploitants

professionnels.

Un exploitant professionnel opérant exclusivement en catégorieOuvert e ndéa pas

obligation de déclarer son activité.

MS vous ®tiez d®j " exploitant dans | e cadre
sc®nari o standard national , il nbest pas n®ce
votre activité au 31 décembre 2020.

16.1. Déclaration initiale

B

Un exploitant ne peut commencer son activit® dan

d®cl ar® cette activit® °~ | a DSAC et qudil a re-u
Modalités pratiques
La d®cl arati on d oOistednligne str® poptal AlphaTargo (procédira |
recommand®e) . Léaccus® de r®ception est dans c
A defaut, |l a d®cl arati on OSALLERdonrelév®lesiégd t °tr e
de | 6exploitant au moyen du formulaire CERFA
notice doéinformation). L esé de®éception peat étck®@é | vr ance

plusieurs semaines.

Aucun document node
certificat dobéaptit
tenus a la disposition des autorités.

st 7:topsdes doduments fequls EMANEXC | ar at i ¢
u d ec otnlc@apr} doppanteéire canservésset at i on s

Dans cette d®cl aration, | 6exploitant
- Identifie les scénarios standard envisagés ;
Scénarios possibles

Un exploitant ne peut revendiquer un scénario standard dans sa déclaration que si le

manu el déexploitation ( MANEXdO® apcotuirvi g c®®n aprairot i e
(MANEX, pour scénario national) couvre ce scénario et que la déclaration inclut au

moins un aéronef utilisable pour ce scénario.

- ldentifiel es a®r onefs utilis®s pour ses activit®s en
les scénarios opérationnels autorisés et la masse maximale associée ;

Aéronefs déclarés

Tous |l es a®ronefs susceptibles dé°tre utilis®s
| 6exploitant en soit propri ®taire ou,p@thdil en
Dans |l e cas 0% |l a masse et/ ou |l e sc®nari o envi
de | 6 a @oirdi®ZXa)), laréférencedel 6 homol ogati on (attestatioc

ou autorisation spécifique) doit obligatoirement étre portée sur la déclaration.

- Identifie | a r ®f ®r e icecde réeision dedsonnMIANEX en vigueur au jour de la
déclaration : voir § 17.3 ;
- Attesteavoir satisfait ° | 6ensembl evoid&l7.ses obligat

42 [947] Art. 5 et UAS.SPEC.020
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A

Obligations préalables a la déclaration

ALﬁexpl oitant ne paprésts 6 @ r drmManpete eeonforpité 6
(MANEX rédigé, télépilotes formés et qualifiés, attestation de conception pour les
aéronefs obtenue si nécessaire etc.) : voir § 17.

| 6i ssue de | a adt®agditaun actuséode,réceptidre quipnhentionne un

« numéro de déclarant » de la forme ED[numéro].

Utilisation de la marque ou du logo DGAC

&Lﬁattri bution ddédun num®ro dbéexploitant ne c
reconnaissance de la DGAC.

Notamment, sans autorisation de la DGAC, son logo (ou ceux de ses directions DSAC,

DSNA) ne doit appara’tre sur auoantrpasgdeiseport de
services, quodi l soit mat ®ri alis® (par exempl
dématérialisé (page de réseau social ou site internet). De méme, la « marque » DGAC

(ou de ses directions DSAC, DSNA) ne peut étre utilisée sans autorisation (comme, par

exemple, dans « agréé par la DGAC »).

En effet |l 6utilisation non autoris®e du | ogo o
tromper le public, notamment sur la nature et la qualité du service conformément a

l'article L. 711-3 ducode delapr opr i ®t ® intellectuell e, | 6act
entreprise ne devant pas étre confondue avec les missions exercées par la DGAC,

service de | 6Etat.

A défaut, la DGAC se réserve le droit d'engager contre le contrevenant toutes les
poursuites judiciaires utiles pour faire cesser I'utilisation illicite du logo ou de la marque
DGAC.

16.2. Renouvellement de la déclaration (scénarios nationaux)
La d®cl aration doéactivit® doit °tre renouvel ®e

Au minimum tous les 24 mois (plus précisément: | 6 expl oi tant ne peut exe
de r®ception de |l a pr®c®dente d®cl aration dobdact
Préavis

Lorsque | a d®cl aration doacAphaVando® le&dac ourRsa® i & &
réception est généré immédiatement.

Si en revanche la déclaration est réalisée par courrier postal ou électronique, le
renouvell ement de | a d®cl arawdcunpreavddedmois. vi t ® do

AAd@f aut de d®cl aratio
| 6accus® d,e Ir®expltoiotngn
pas réalisé une nouvelle déclarationetr e - u |
de la liste des exploitants déclarés.

n " |(aprésdapdate neentiopnoée sud u  d ®1 a
t ndest plus autoris® °
baccus® de r ®ception ass

Sans attendre le délai de 24 mois, en cas de modification affectant les données déclarées.

Modifications nécessitant une déclaration préalable

- Ajoutddun so®maraiteo onnel dans |l es activit®s de |

- Aoutddun sc®nari o op®rationnel dans | e domai n
déclaré ou augmentation de la masse maximale autorisée pour ce scénario,

- Ajoutddun a®ronef

Exemples de modifications a déclarer dans les meilleurs délais

- Suppressionddun a®ronef (suite " une vente, une de
un rebut),
- Changementd 6adr esse de | 6exploitant
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Révision du MANEX
Une révisiondu MANEXn6entraine pas | 6obligation dbéadres
déactivit® si cette r @Godifisation qui affécte de6 domndes | | ®e

d ®c | ar ® easdire(sicld sdet donnée déclarée affectée est le n° ou la date de
révision du MANEX).

Déclaration suivante

Apr s une d®cl aration dbéactivit® faisant suit
déclaration suivante est réinitialisé a 24 mois (sauf si une nouvelle modification

intervient entre temps).

16.3.Cessati on ddéactivit®

Un exploitant qui cesse son activité est invité a en informer sa DSAC/IR de rattachement, qui
procédera a une désactivation du compte associé sur AlphaTango.
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ons g®n®r al es (nonaéesh

Avant de commencer son activit®, puis aussi l ong
a respecter les régles suivantes.

17.1.Gestion des aéronefs

Encequiconcerne |l es a®ronefs: utilis®s, | 6exploitant
- Sdassquuéeirl s sont i mmatricul ®s et/ ou enregistr®s
- S6assqurdeirl s sont homol ogu®s ou, | orsqudune homo

gue ces aéronefs satisfont les conditions techniques applicables ;
- Les maintenir en état de navigabilité.

Voir le détail en partie B.

17.2.Gestion des télépilotes et autres personnes liees a la
securite

Lbexpl oitant doit

- Tenir™ jour dans son mé@IANEX] voird8a7e3X lp liste dets &pilates

autorisés,avec | dindication des a®r on adtibtésquilssorits sont
aptes a réaliser ;
- Sd6assquuéeirl s d®ti ennent | es comp®tences n®cessai

opérations envisagées (voir le détail en partie C) ;

- Définir les formations complémentaires a celles fixées par l'arrété Formation du 18 mai
2018, adaptées aux opérations qu'il réalise et tenant compte des spécificités des types
d'aéronefs et des activités particulieres de I'exploitant ;

- Etablir et tenir & jour un dossier pour chaque télépilote contenant notamment les certificats
et titres aéronautiques détenus et les justificatifs des formations regues et des évaluations
de comp®tence. Sur demande, | 6expl oitant me t C
concerné et des autorités ;

- Désigner un ou plusieurs télépilotes pour chaque vol et maintenir une liste actualisée des
télépilotes désignés pour chaque vol ;

- Définr, en fonction de ses activit®s particuli res
personnes que le télépilote sont nécessaires pour la maintenance etlami se en Tuvre d
aéronefs en sécurité. Ces personnes doivent étre correctement formées et leur liste tenue
a jour dans le MANEX.

Il est égalementr ecommand® ~  &sbueex yné évaldatoom périodidue de leurs
compétences théoriques et pratiques.

173. Manuel dobéexploitation ( MANEX)
Léexploitant doit r®diger un Manuel dobéexploitatdi
fuvre de ses obligations r®gl ementaires.

MAP ou MANEX ?

Avant | 6entr ®e e méglanprpation ewopéemne, lesl exploltaats qui

réalisaient des activités particulieres avaient obligation de détenir, mettre a jour et faire
appliquer un Manuel do6Activit®s Particuli res
Cette exigence est remplacée, dans la réglementation européenne par une obligation
®quivalente de d®tenir, mettre ° jour et fai

43 [947] UAS.SPEC.050
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(MANEX) «l or sque |l e risque et |l a comflLeDSACE® de | €
consid re quden cat®gorie Sp®ci tessginecorhia r ®dact
pour les aéronefs captifs.
Un modéle allégé de MANEX( h®r i t ® de | é6ancien format MAP)
utilisation exclusive  selon les scénarios standard nationaux :
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Canevas_manuel_exploitation_manex.d
oc
Cependant, auplustard” | a date de d®cl aration selon | 6u

européens,le MANEX devra °tre conforme aux disposit
point UAS.SPEC.030(3)(e) du réglement UE 2019/947.

L6explémhlitt achds proc®dures et des |l imites adapt ®es
au risque couru, comprenant :

1 Des procédures opérationnelles pour garantir la sécurité des exploitations ;

1 Des procédures visant a garantir que les exigences de sécurité applicables a la zone

doexploitation sont respect®es dians | e cadre
T Desmesures de protection contre |l es interventi
1 Des procédures visant a garantir que toutes les exploitations sont conformes au

reglement (UE) 2016/679 relatif a la protection des personnes physiques a I'égard du
traitement des données a caractere personnel et a la libre circulation de ces données.
En particulier, il procéde a une analyse d'impact relative a la protection des données,
lorsque l'autorité nationale chargée de la protection des données I'exige en application
de l'article 35 du reglement (UE) 2016/679 ;

91 Des lignes directrices a l'intention de ses télépilotes afin de planifier les exploitations
d'UAS de maniére a réduire au minimum les nuisances, y compris les nuisances
sonores et autres nuisances liées aux émissions, pour les personnes et les animaux ;

T Les m®t hodes et moyens retenus pour assurer 1
notification et | 6 aerséclrité sneidedt® aal ac@ide®@nsarverantt s d
au cours de ses opérations (voir §17.4).

Léexploitant doi t sbassurer g wmplicdtiom stidtd gt e e st c
personnel concerné.

Exception
Si |l 6exploitation se | imite ° 1 o6utilisation d:i
25 kg, un MANEX nbéest pas requi s.
Le MANEX néest pas ~ joindre ° I|damadd®enicasdeat i on do
contrble.

Canevas-type de MANEX
Un canevas-type de MANEX, au format de la réglementation européenne, sera

prochainement mis en ligne, en langue frangaise. Dans | 6attente | a versioc
disponible en AMC1UAS.SPEC.030(3)(e) au réglement européen.

Léusage de ce canevas est r ec-adimeompétetob! doit
amendé) de facon arefléter | es sp®ci ficit®s de | 6exploitant
Léoexploitant dO6UAS devra avoir adopt® ce mod |
sa d®cl aration sel on | 6 usreurdpéens (& co®ptardi ¥'s st and

janvier 2024).
Il peut cependant anticiper, avant cette date, la conversion de son MANEX dans

44 [947] UAS.SPEC.030
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CIVILE

la condition de faire figurer dans le MANEX les scénarios nationaux utilisés.

| ce nouveau format pour une utilisation dans le cadre des scénarios nationaux, a

Cas particulier des aérostats captifs autonomes

Si | 6exploitation se Iimite © | 6utilisation dbé
limiter aux mesures de protection des tiers au sol.

AEn | 6absence de t® ®pil ot
appropri ®s pour mi ni mi ser I
sécurité : surveillance du site, aménagement au sol etc.

e, | & des pbyenst ant s e
e risque de p®®n®t

a) Mise a jour
Le MANEX doit étre amendé pour tenir compte :
- Des évolutions de la réglementation ;

Délai de mise a jour du MANEX

En cas do6®vol ut afiectantd @ g IMAMENXL, ailréee x pl oi t ant di s
déun mois apr s | dentr®e en vigueur de |l a nou
son MANEX. eDarad |l le¢i ntes nouvelles dispositions
dés leur entrée en vigueur.

- Det oute modi fication de | dactivit® ayant wune 1in

b) Archivage
Léexploitant doit archiver | e MANEX eositiondesus ses
autorités en cas de controle.

17.4. Compte-r endu, analyse et “uivi do®vRE

a) Notification des événements en service

Léam®lioration de | a qual it ®ASeivilsrdppsetrés fode®enur i t ® d
sur | 6i mp téiépmlaes, idas exploitants et des constructeurs a la suite des accidents
ou incidents ayant un impact sur la sécurité. Ainsi, au-dela des obligations réglementaires de
notification, les exploitants sont encouragés a notifier ces événements sur une base volontaire
ala DSAC.

Un guide spécifique a été prévu a cet usage :

Il peut étre téléchargé a la section « catégorie spécifique » du site du ministére :
https://www.ecologie.gouv.fr/politiques/drones-aeronefs-telepilotes

Formul aire de notification doéun en s
Un formulaire de compte-r e ndu d 0 ®v ®n e nikderen ligre.s t
Il doit étre adressé a dsac-autorisations-drones-bf@aviation-civile.gouv.fr et a la
DSACIIR territorialement compétente.
b) Bilan annuel déactivit®s (sc®narios nationaux)
Chaqgue ann®e en janvier, dans | e cddé)el dexpodoilbi
doit faire une synthése des problémes rencontrés dans le cadre du suivi de la sécurité durant
| 6 ann ®e@récédentei dt @ées mesures prises pour y remédier. |l est recommandé de ne
pas attendre | e bilan annuel pour transmettre se

45 [947] Art 18
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175. Surveillance* de | 6activit®
En tant qudbdautorit® comp®tente au sens du r gl em
del 6 Aviation civile (DSAC) m ne des actions de

opérent dans la catégorie Spécifique :

- Vérification des documents obligatoires de I'exploitant (MANEX, attestations de conception,
justificatifs de formation des télépilotes, numérosd 6 enr egi s)t r ement é

-l nspections au si ge de | dexploitant et/ ou sur
des opérations a la réglementation et a la documentation de I'exploitant ;

En début d'année, les exploitants concernés sont tenus informés par la DSAC/IR

territorialement compétentes des actions de surveillance dont ils feront I'objet durant I'année
en cours.

L'exploitant a obligation*’ de fournir les documents demandés par la DSAC et de donner accés
aux locaux et opérations aux agents de la DSAC en charge de la surveillance.

176. Bi | an annue*(scdn@rsos nationauk)®

Chaque ann®e en janvier, | 6exploitant qui op re
déclarer a la DSAC :

- Lenombre déheures de vol r ®al i s®es selon | es sc
- Faire une synthése des problémes rencontrés dans le cadre du suivi de la sécurité durant

|l 6ann®e civile pr®c®dente, et des mesures pri se

Modalités pratiques
Le bilan annuel déactivit®s peut °tre rARlmTang@ ® e n I

(recommandé).
A defaut, il doit étre adressé a la DSAC/IR territorialement compétente, en utilisant le
formul aire CERFA nA 15474 (disponible en | igne

&Le d®f aut de d®cl aration du bilan annuel peut

17.7. Activités permanentes*

Compte tenu du risque accru pour la circulation aérienne, les activités « permanentes » sont
soumi ses ° | 6accord pr®al able des comit®s r ®gi on
Activités permanentes

Les activités concernées sont les activités récurrentes et fréquentes sur un méme site,
notamment les activités de formation.

La demande doit étre adressée a la DSAC/IR territorialement compétente en utilisant le
formulaire CERFA n° 15478, disponible enlignea i n s i gue saanatmmt i ce dbi n

17.8.Obligations non spécifiques aux UAS

Léoexploitant doit ®g a homspécifiquesrawx &ASq\oit §&)motdmenent r g | e s
cellesdug86.lr el atives °~ | a d®cl aration ou | dautorisat
matériels de prise de vue dans le spectre visible ou non visible.

46 [947] Art.18
47 Article L6221-4 du code des transports
48 [Scé] Ann. 83.3.4

49 [Esp] Art. 7.1
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17.9.Cas des exploitants étrangers voulant opérer en France

La r®gl ementation europ®enne, en d®&finissant un
Me mbr es de EtdtsdpdriEe aol'accord sur I'Espace économique européen, facilite
| 6expl oitation pamgersdes exploitants ®t

Plusieurs possibilités sont offertes a ces exploitants et plusieurs cas de figure sont
envisageables.

a) Casdbun exploitant enregistr® dans un Etat Membr

- Si le télépilote a suivi une formation catégorie Ouverte dans un autre Etat de I'UE, il peut
voler en catégorie Ouverte ou en catégorie Ouverte limitée. Alternativement, pour voler en
catégorie Ouverte limité A1 ou A3, il est possible de suivre la formation en ligne accessible
apres avoir créé un compte sur le portail AlphaTango. Ces deux solutions sont les plus rapides
et les plus simples.

- L'exploitant peut se déclarer sur AlphaTango pour voler selon l'un des scénarios nationaux

S-1, S-2 ou S-3. Dans ce cas, il doit se conformer intégralement aux dispositions du ou des

scénarios considérés, not amment en constit ua bettélépilotepa nuel d
faire reconnaitre sa formation de télépilote en adressant sa demande a dsac-telepilotes-
reconnaissance-bf@aviation-civile.gouv.fr. Un préavis de 15 jours est nécessaire pour le

traitement. Il est important de rappelerquel a r gl ement ati on national e
dispositif de signalement électronique® pour les UAS de plus de 800 grammes.

- Si aucune de ces solutions ne convient, l'exploitant peut travailler sous autorisation

d'exploitation émanantde | 6 aut ori t ® du pays da b fois ebteoue,l il e
cette autorisation doit étre envoyée a la DSAC (dsac-autorisations-drones-bf@aviation-
civile.gouv.fy afin que | a DSAC ®value |l es conditions |
|l 6accord de | dautorisation. Cetuteo rdietr®& id &reen rseegias
et | 6expl oitat i opréaysaed mos avdr®llopératom est eXigé. Le respect

de ce préavis est capital pour le bon fonctionnement de la procédure et le respect des autres
exploitants en attente dbéautorisations

b) Cas déun expl oi tanpayesnrteigdrsst rde dlabnlsniuonn Eur op ®e
Les conditions doexploitation sé&(E)200/®RMGuUues par |

1. Les exploitants d'UAS ayant leur principal établissement, étant établis ou résidant dans un
pays tiers se conforment au réglement d'exécution (UE) 2019/947 aux fins de I'exploitation des
UAS dans l'espace aérien du ciel unique européen.

2. L'autorité compétente pour I'exploitant d'UAS de pays tiers est l'autorité compétente du
premier Etat membre dans lequel I'exploitant d'UAS entend exploiter ce dernier.

50 [Décret signalement], [Arr. signalement]

51 [945]
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3. Par dérogation au paragraphe 1, un certificat attestant de la compétence du pilote a
distance ou un certificat de I'exploitant d'UAS conformément au reglement d'exécution (UE)
2019/947, ou un document équivalent, peut étre reconnu par l'autorité compétente aux fins de
I'exploitation au sein, a destination et en dehors de I'Union, a condition que :

a) le pays tiers ait demandé une telle reconnaissance ;

b) le certificat attestant de la compétence du pilote a distance ou le certificat de
l'exploitant d'UAS soient des documents valides de I'Etat de délivrance ; et

c) la Commission, aprés consultation de 'AESA, se soit assurée que les exigences sur
la base desquelles ces certificats ont été délivrés offrent le méme niveau de sécurité que le
présent réglement.

A la date de publication de ce guide, |l a Commi ss
aucun Etat tiers.

Deux possibilités sont alors offertes aux exploitants des Etats tiers :

- Soit I'exploitant s'enregistre en tant qu'exploitant européen dans un Etat de I'UE et se
conforme intégralement a la réglementation européenne : il devient exploitant européen. Un
télépilote ne peut faire reconnaitre aucun des titres de télépilotes obtenu dans son pays et doit
donc passer les examens nécessaires aux opérations dans la catégorie souhaitée (examen
Fox AlphaTango pour la catégorie Ouverte limitée, formation catégorie Ouverte ou CATT et
formation pratique pour les scénarios standard).

-Soit | 6expl oitant fait une demande d' a@satc-ori sat |
autorisations-drones-bf@aviation-civile.gouv.fr), avec SORA, CONOPS et MANEX conforme

a la réglementation européenne. Le préavis demandé est de 3 mois pour une premiére

autorisation. Léexp®rience montre gue afioee pduRdiraraiter e st i n
I 6 e n £ éawpiéces constitutives de la demande et ne pas retarder les exploitants dont la
demande est d® " en cours doéinstruction.
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PARTIEET RESTRI CTI ONS D6 UTI LI
DEMARCHES PREALABLES AU VOL

18.Pourquoi des restrictions ?

Utiliser un aéronef sans équipage a bord peut étre dangereux !

Cbest pourquoi l a r®gl ementation de s®curit® app
- Assurerl a s®curit® des autres usagers de ,| 6espace
- Assurer la sécurité des biens et des personnes au sol (risque de collision avec le sol).
Pour ce faire, des restrictions liées au lieu du vol et a la hauteur maximale de vol autorisée
sont définies :
- Pour limiter le risque de collision, la réglementation fixe :

A Une hauteur maximale de vol de 120m pour les aéronefs sans équipage a bord,

A Des hauteurs maximales réduites a proximité des aérodromes,

A Des zones dans lesquelleslesvolsdd a ®r onef s s ans s@gnierdsage =

ou réglementés (proximité immédiate des aérodromes , zones de mani u

déoa®ronefs militaires etc.)

- Pour limiter le risque de dommages aux biens et personnes au sol :
A Les sc®narios standard i mposent | a mise en
sol : voir la partie 23.3
A Les vols en agglomération sont restreints (en vue du télépilote, dispositif de
protection des tiers si > 2 kg) : voir le parties 4 et 10.1
A Des zones interdites de survol par les UAS sont fixées, afin de protéger les sites
sensibles (sites industriels sensibles, hépitaux, prisons, réserves naturelles etc.)

Toutes les zones interdites ou réglementées mentionnées ci-dessus sont publiées dans ce
gubon appehfermati oé, a®o wtnauantqgulebensembl e des i

assurer |l a s®curit®, | a r®qgularit® et | 6effica
Information aéronautique
Elle comprend des informations ° caract re pern
aéronautique 1 AIP¥) et dbéautres " caract NOTAM etr ge nt 0
SUPp | ®me nAIy. = | &

Ces documents sont consultables sur http://www.sia.aviation-civile.gouv.fr.

* Dans la suite du guide, « AIP ENR 5.X » désigne le § 5.X de la partie « ENR » (en-
route) de | 6AI P

Les cartes aéronautiques et leurs suppléments offrent une représentation graphigue
des zones permanentes d®finies dans | 6AI P.

V o i annexe 6 pour plus de précisions.

La plupart de ces zones interdites ou réglementées sont présentées sous une forme plus
accessible sur la carte Géoportail des «restrictions pour la catégorie Ouverte et
| 6 a®r o mo»d ®dui snm autilisation dans la catégorie Spécifique, il est toutefois
recommandé d'utiliser d'autres sources d'information plus détaillées sur la nature et le
découpage géographique des restrictions applicable. Depuis janvier 2022, la DGAC met a
disposition des exploitants d'UAS, des constructeurs et des fournisseurs de services U-space
les données au format numérique sur les zones géographiques interdites ou ayant des
conditions particulieres de pénétration, dites aussi « zones géographiques UAS »*? :

52 [947] Art. 15
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https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/produits-numeriques-en-libre-disposition/donnees-

zones-geographigues-uas.html

géoportail

Carte interactive des restrictionspourl a cat ®gori e Ouverte
La DGAC a ®l abor® avec | e concours de |

et
01l

pourl a cat ®gori e Ouver ,tdisporgbtesur:6 a ®r omod ®I i s me

https://www.geoportail.gouv.fr/donnees/restrictions-uas-categorie-ouverte-et-
aeromodelisme.Cette carte vaut d®sormais pour
équipage a bord en catégorie Ouverte et I'aéromodélisme.

Réalisée avant tout pour les utilisateurs en catégorie Ouverte et les associations
d6a®r o mo,kl®Iné gréaente pas toutes les informations nécessaires pour les
utilisations en catégorie Spécifique. Elle peut néanmoins leur fournir une information de
premier niveau qui leur sera utile, en particulier en consultant en paralléle la carte OACI-
VFR pour identifier les zones de restricion et leurs gestionnaires
(https://www.geoportail.gouv.fr/donnees/carte-oaci-vfr).

L 6 at t den tilisateurs est attirée sur les limitations suivantes :

- la carte est pour Il dédinstant | imit®e

- le contour des agglomérations est fourni a titre purement indicatif ;

- les hélistations privées ne figurent pas dans la version actuelle ;

- les interdictions temporaires de survol de zones naturelles pendant les périodes de

nidification ne sont pas repr ®sent ®es.

préfecture ;
- de fagon générale, pour toutes les zones créées de maniére temporaire, il convient

de consulterlesiteint er net du Service de | 6l nfor mat.i

Pour toute information au sujet de cette carte, voir le guide « Catégorie Ouverte » sur
le site web du MTE.

Une carte similaire est également disponible depuis janvier 2021 pour les iles principales de
| 6ar chi pel eddRolynése fri&oase . ®t ®
https://www.seac.pf/carte-dronix-restrictions-pour-lusage-des-drones-en-polynesie/

Pour [

| Guti

a

|
GN

6 a
un

m®t

Lo6ex

a Nouvell e Ca IN®Drones »gour smariphone lest dispdnible au ¢
téléchargement :
https://www.aviation-civile.nc/la-direction-de-I-aviation-civile/actualites/110-nc-drones-

application-pour-smartphone

19.Restrictions de hauteur de vol

Les restrictions générales ci-apréess 6 appl i quent pour wune util

standards.

19.1. Hauteurs maximales de vol®3
La hauteur maximale autorisée est de 120 meétres en catégorie Spécifique, pour les
scénarios standards nationaux et européens.

a) Cas général
Les aéronefs sans équipage a bord doivent respecter une hauteur maximale de vol au-dessus

du sol

ou demmdela@i ndi-apnée | e tabl eau ci

53 [Esp] Art. 7.1, et 8.1
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Type déa®ronef et douti Hauteur limite
Aéronef en vue du télépilote (scénarios S-1 et S-3)
Aéronef de 2 kg ou moins, hors vue du télépilote (scénario S-2)
Aéronef de plus de 2kg, hors vue du télépilote (scénario S-2) 50 m

Vol en cat®gorie Sp®cifique sel Hauteur maximale
(donc hors scénario standard) mentionnée dans

| 6autorisat.i
Si aucune hauteur maximale
nbest menti on

120 m

Survol des obstacles artificiels

1 est toutefois possible de d®passer | a haut
obstacle artificiel de plus de 105 m de hauteur, sous réserve de ne pas dépasser 15 m
au-dessus de cet obstacle.

b) Au voisinage des aérodromes

Des hauteurs maximales réduites sont définies pour les vols en vue du télépilote au
voi sinage des a®r odrvolume dont laEonme eétdahdionension dléendent

de Ia nature de | 6a®r odr o me aceotd dait eécdssaireinamtréigeu e ur  d €
obtenu au préalable de toute exploitation : voir § 20.3.

Vols hors vue du télépilote au voisinage des aérodromes

Dans ces volumes au voisinage des aérodromes, un accord est nécessaire pour tout
vol hors vue du télépilote, quelle que soit la hauteur de vol : voir § 20.3.

Exemple de restrictions( cas doéune piste de moins de 1200m non ®qui p®¢

VOLS EM VUE DU TELEPILOTE : UN ACCORD EST NECESSAIRE AU DESSUS DE CES
HALTEURS

f@ VOLS HORS VUE DU TELEPILOTE : UM ACCORD EST NECESSAIRE POUR TOUT VoL
. [QUELLE QUE SOIT LA HAUTEUR DE VOL]

rRaRinEle d T e

HaAsur da vl

1Em

TEm

10 Km

AOn peut se trouver ° p | wremeeet méanmding énozone dg e s d & U
restrictions.



dgac

DS5AC

DIRECTION
GENERALE

DE L'AVIATION

CIVILE

GUIDE DSAC

CATEGORIE SPECIFIQUE

. Version 1.5
Page : du
63/114 28/02/2022

c) Zones

Voir le détail des restrictions au voisinage des aérodromes en

annexe 6.

Ces restrictions sont représentées sur la carte Géoportail des
«restrictionspourl a cat ®gori e Ouver de

Exemple ( a®r odr om&s):d6Ancen

do®vol uti on

basseardsaut eur

I e X i

ste des zones

kS

2

-

doactivit® basse

des

a®ronef s
hauteur

UAS reste possible sans autorisation préalable, sous réserve de respecter les conditions
suivantes :

Vol en vue du télépilote, a une hauteur inférieure a50mau-d e s s u s

ou

Avoir adressé une notification préalable auprés du ministére des Armées :

du

s ol ou de

Voir le § 20.6 pour la description des zones concernées et les modalités de la notification
préalable.

Vols hors vue du télépilote

A Tous les vols hors vue du télépilote, quels que soient le lieu et la hauteur du vol

doivent faire

| 6obj et

ddébune

not i

f.voic&20.8.0 n

19.2. Utilisation au-dessus des hauteurs maximales

a) Cas général
Les vols en vue comme hors vue du télépilote au-dessus de la hauteur limite de 120 m

nécessitent u n e

de

| ER&Space a

®r i

autori sat i ofhl) andigueppbun lestvald en vue, ur( aécord
préalable du Comité Régionalde Ge st i on

en

Modal it®s de demande

dbéautorisat

i on

de vol en

La demande doit étre adressée a la DSACI/IR territorialement compétente en utilisant le
formulaire CERFA n° 15478, disponible en ligne. Elle doit étre diment justifiée.

Les vols hors vue du télépilote au-dessus de la hauteur limite de 120 m (ou 50 m si la masse

de | 6a®ronef est

Soitq u e
mo d a l

|l es vols so
it ®s assurant

i ent
une

Ssup®rieur e

r ®al i

2

kg)

s ®s
Is BBy ® edigseeditfiescusageds@éxiens ;i vi t ®

n®
| 6

cessitent

nt ®r i eur

Portions dbébespace

Les structures dbdes

ségrégation :

- zones r®glement ®es,

radio »;

- zones de ségrégation temporaire (TSA);

- pour |l es a®ronef s
par un prestataire de service de contréle de la circulation aérienne relevant du

ministre de la Défense.

a®ri en

dOoEt at

s®gr ®gu®e s
pace a®rien

Zzones

S ui

| 6 e péndtratisni aprés cahtacs

de

Soit une dérogation accordée par le préfet territorialement compétent, aprés avis de la
DSAC et du service du ministere des Armées concerné.

Demande de dérogation

m

do

pr ®al

C

€

vantes sont
zones
contr!ll e
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La demande doit étre adressée a la préfecture territorialement compétente 30 jours
avant la date des opérations, avec copie au pbdle DSAC/NO/OH, en utilisant le
formulaire R5-UAS-DEROG disponible en ligne.

- En complément, pourlesvolsau-dessus de 50 m doéun a®ronef de

cadreduscénarioS-2, une autorisatioml).dodéexploitation (v
b) Au voisinage des aérodromes

Les vols en vue du télépiloteau-d e ssus des | imites de hauteur app
(et tous |l es vols sur | 6emprise de | 6a®ntaondr o me a
accordpréalablede | 6 organi sme rendant | e service de cir

vol de cet aérodrome ou, a défaut,del 6 expl oi t ant dwirs2e3 a®r odr ome
c) Zones doé®volution basse hauteur des a®ronefs m

Les vols en vue du télépilote au-dessus de la limite de 50 m (et tous les vols hors vue)
nécessitent une notification préalable au ministére des Armées : voir § 20.6.


https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Form_R5-UAS-DEROG_v2.pdf
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20.Restrictions liées au lieu des vols

200l.Portions dbespace a®rien ~ statut

I s béagi t inerdites »4R), x BBglementées » (R) ou « dangereuses » (D) publiées a
6i nformation a®ronautiques permanentes ou tempo

Zones P: | 6ut i | UASayt estoimterditk,esauf en respectant les conditions de

pénétration publiées.

ZonesRetD: | duti IUASmGY oenstdeposlsd bt eomd 6dw egesti onn
zone

* Pour <certaines de ces zones, la publication dodéinformat
Dans ce cas, | 06®volution des a®ronefs t® ®pilot®s ~ |1 6int

Zones P, R, D%

Cesportions dboespace a®rien r glement ®es sont
aéronautique : AIP ENR 5.1 « Zones interdites, réglementées, dangereuses » pour les
zones permanentes et NOTAM et SUP AIP pour les zones temporaires (voir annexe 5).

Pour les zones, « réglementées » ou « dangereusese, une autorisation pr
requise que pendant les périodes d'activation possibles publiées en colonne "HOR" de

|l a section ENR5.1 de | ' AIP ou pendant | es p®r |
SUPAIP.

LFR2 LE RUCHARD

Gestionnaire : ELT LE RUCHARD
37220 AVON LES ROCHES - TEL
0247457256 -FAX: 02474572
79.

A71241N , D00°2313'E - 4T*1240°N , 000°2743'E - CRLIEHE 2 e

A47M1231"N |, 000°28°25"E - 47°11'52"N . 000°29°38"E

| obligatoire.
47°1048"N _ 000°28'56"E - 47°10°38"N . 000°21°49"E - 3100ft AMSL |Possible activation T!rs sqlfsol. Activité réelle connue par TOURS
AT21N . 000°2141°E - 47°1211°N  000°2302"E - 1H24 Live firing ground/ground.  |APP (HOR ATS).
: : SFC Administrator: ELT LE RUCHARD

471241°N | 000°2313'E
: [ F— : 37220 AVON LES ROCHES - TEL
Autorisation préalable tout T 457 G TR <9k (R 5 3R
le temps requise 79.
OAT/GAT : Avoidance mandatory
Actual activity known on TOURS

APP[ATS hours)
LFR6B MAILLY
Gestionnaire: CENTAC Mailly.
IFR/VFR: contournement obligatoire
pendant lactivité.
Activité connue de
R Tirs sol/sol, sol/air, air/sol. |PARIS FIC 125.7
cercle de 4.86 NM de rayon centré sur 48°3900°N s ‘;f}g:?t'l’l': ;’;’Igﬁgﬂy PJE. PARIS ACC 131.175
004°1900"E NOTAM Live firing ground/ground. | Seine APP 120.325.
FL 095 ground/air, air/ground.PJE. | Administrator: CENTAC Mailly.
; IFR/VFR: Avoidance mandatory
Autorisation préalable requise/pendant les during activity.
N o g P Activity known on PARIS FIC 1256.7
périodes d'activité publiées dahs le NOTAM Shel DD TR
Seine APP 120 325
Pour le cas particulier des zones réglementées constituant le RTBA, | i nterdictio
sbapplique que pendyvtéprogranen®e deo zores. Les horadles a c t i

d'activité programmée pour un jour donné sont publiés la veille a partir de 17h00 sur le
site internet du SIA (Préparation de vol/cartes AZBA). Elles peuvent également étre
obtenues en appelant le numéro vert dédié (0800 24 54 66) le jour méme.

La consultation des NOTAM et SUP AIP reste un préalable indispensable a chaque vol.

54 [Esp] Art. 4.1 & 4.3
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CIVILE
Ces zones sont représentées sur la carte Géoportail des @‘{g
«restrictions _pour _la__ catégorie  Quverte et i 3
| 6a®r omo»d ®| i s me :

Exemple (centrale nucléaire de Flamanville : zone interdite P 6.1) :

(Note : la vue ci-contre a été obtenue en superposant la carte
«restricionspourl a cat ®gori e Ouver baecéat
carte aéronautiqgue « OACI-VFR » également disponible sur le
G®oportail, et en r ®gODACKHIFRb H25%.a t = %

Echelle 1: 272 880 \ o

Cette manipulation permet de comprendre la cause de la restriction ,"Qk
figurant sur la carte «restrictions pour la catégorie Ouverte et b
| 6a®r omox®Il i s me

0 — 5km

202.Zones ou ®tabli ssements faisant

de survol a basse hauteur.
| sobdagit
De parcs nationaux et réserves naturelles

Les évolutions des aéronefs sans équipage a bord au-dessus des parcs nationaux et

r®serves naturell es i st ®s ~ Il Al P ENR 5. 7.3
pr®ci s®es par | 6i nfor mat i poupaal&restesacgléementares ( Al P |
instituant ces parcs nationaux ou réserves naturelles.
Parcs nationaux et réserves naturelles
Les parcs et r ®serves concer n®s sont publ i
aéronautique (AIP ENR 5.7.3) et sont représentés sur la carte Géoportail des
«restrictionspourl a cat ®gori e Quverbve et | 6a®r omod®I i s
Exemple (parc du Mercantour) :
Autres espaces naturels protégés
En dehors de ces parcs et r®serves, -déssusvol doba
déautres espaces prot®g®s (Espaces Naturels Se
habituell ement pas interdit (il p eéfedtoral). 6 °t re d
Léattention des t® ®pil otes est cependant att.
UAS peuvent avoir sur la faune sauvage (oiseaux et mammiféres notamment). Ainsi le
vol dé U An®st pas recommandé a certaines périodes de I'année (nidification-éclosion)
et pres des animaux. Le respect de ces dispositions simples permet de limiter le recours
a des interdictions formelles.
D Bbpitaux, de prisons et de sites industrielspor t ant des marques distinc
de survol a basse altitude
Etablissements portant des marques distinctive

altitude


https://www.geoportail.gouv.fr/donnees/restrictions-uas-categorie-ouverte-et-aeromodelisme
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CIVILE
Ces ®tablissements sont identifi ®sAIPENR | a
5.7.1) et sont représentés sur la carte Géoportail des « restrictions pour la catégorie

Quverte et | 6»@a ®r omod®| i s me

Exemple (site Total Gaz de France de Sauveterre de Guyenne*) :

*tout le site est interdit de survol, pas uniqguement le disque
rouge

\Y

0i


https://www.geoportail.gouv.fr/donnees/restrictions-uas-categorie-ouverte-et-aeromodelisme
https://www.geoportail.gouv.fr/donnees/restrictions-uas-categorie-ouverte-et-aeromodelisme











































































































































